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Uktad do pomiaru naciagu lin no$nych dzwigu osobowego o napedzie ciernym

Przedmiotem wynalazku jest uktad do pomiaru naciggu lin nosnych
dzwigu osobowego o napedzie ciernym.

Obecnie w urzadzeniach dzwigowych, w poczatkowym etapie montazu,
montazysta sprawdza nacigg lin nosnych za pomocg recznego narzedzia.
W pozniejszym etapie uzytkowania, naciag lin nosnych weryfikowany jest
jedynie przez ocene wizualng kola ciernego, z ktérym wspotpracuja liny, poprzez
obserwacje zagltebienia lin w rowkach. Jesli liny w rowkach zaglebione sa na
jednakowa odleglos¢, wowczas przyjmuje si¢ ze liny posiadaja jednakowy naciag.
Jesli ktoras lina zaglebiona jest na inng odlegtos¢ oznacza to, ze naciag w linach
nie jest jednakowy.

Ze zgloszenia patentowego nr KR20010011509 A znane jest urzadzenie
do wykrywania obcigzenia windy, ktore zawiera element wykrywajacy obcigzenie
zamocowany posrodku gérnej powierzchni poprzeczki ramy kabiny. Element
wykrywajacy obciazenie zawiera podstawe modutu zamontowang na gornej
powierzchni  glowicy poprzecznej, wiele czujnikow tensometrycznych
zamontowanych na gérnej powierzchni podstawy modutu do wykrywania
wielkosci odksztatcenia podstawy modutlu ze wzgledu na sprezyste odksztatcenie
glowicy krzyzowej oraz wzmacniacze zamontowane wokol tensometréw
i dotaczone do czesci stluzacych do przykladania napiecia do tensometrow lub
wzmacniania wyjs¢.

Ze zgloszenia patentowego nr JP2009052977 A znane jest ogniwo
obcigznikowe zawierajace czes¢ glowng w ksztalcie litery U wyposazong
w otwory przelotowe na obu koncach oraz ogniwo obcigznikowe, ktére ma sekcje
wykrywania obcigzenia z czujnikiem tensometrycznym w cze$ci srodkowej
i element typu sworzefn, w ktorym na jednym koncu elementu uformowana jest
czes¢ z gwintem zewnetrznym. Element typu sworzen wprowadzony jest do
otworu przelotowego w czesci glownej szekli tak, ze cze$¢ z gwintem

zewnetrznym 1 nakretka s skrecone ze soba.
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Z opisu patentowego nr PL215090 B1 znana jest gtowica do pomiaru sity

obciazenia ciggna sklada si¢ z dwoch ptyt. Jedna plyta i dwie kostki dystansowe
i czujnik tensometryczny umieszczone sa na trawersie nad transportowanym
ciezarem prostopadle do osi ciggna ciegnie. Czujnik tensometryczny jest od dolu
wsparty na plycie glowicy pozycjonowane] nakretka posiadajaca stozkowe
gniazdo w kostce oporowej. Natomiast osie czujnika 1 dwoch kostek
dystansowych tworza trojkat o srodku ciezkosci pokrywajacym si¢ z 0sig ciggna.

Z opisu patentowego nr PL169084 B1 znany jest sposob wyznaczania
i kontrolowania obcigzenia dopuszczalnego zurawia z wysiggnikiem o zmienne]
dhugosci, ktory polega na tym, ze rzeczywiste obcigzenie wysiegnika wyznacza
sig, wykorzystujac dane pomiarowe 1 dane znajdujace sie w pamiecit ukladu
mikroprocesorowego, za pomocg réwnania uwzgledniajacego odksztatcenie
zurawia pod obcigzeniem. Nastgpnie wyznacza si¢ rzeczywisty wysieg, po czym
oblicza si¢ dopuszczalne obcigzenie robocze DOR, ktore porownuje sie
z aktualnym obcigzeniem roboczym AOR i w przypadku zblizania si¢ wartosci
AOR do DOR lub jej przekroczenia uruchamia si¢ sygnalizacje ostrzegawcza lub
wylacza sie ruchy robocze zurawia, przy czym zmiany charakterystyk
przetwornika shuzacego do pomiardéw sit zalezne od jego temperatury
kompensowane s3 za pomoca zaleznosci zapisane] w pamieci uktadu
mikroprocesorowego.

Celem wynalazku jest opracowanie uktadu do pomiaru naciggu lin
no$nych dzwigu osobowego o napedzie ciernym zapewniajgcego state
kontrolowanie réwnomiernego naciagu lin nosnych.

Istota uktadu do pomiaru naciggu lin no$nych dzwigu osobowego o
napedzie ciernym posiadajacego tensometry sciskane, wedtug wynalazku, jest to,
ze sklada si¢ z co najmniej trzech tensometrow Sciskanych w ksztatcie tulei.
Tensometry $ciskane znajduja si¢ na koncowkach lin no$nych dzwigu, ktore
umieszczone s3 w otworach znajdujacych sie we wsporniku. Wspornik
zamocowany jest za pomoca $rub do dolnych powierzchni dwdch symetrycznych

poziomych belek goérnych prostokatnej ramy dzwigu. Tensometry $ciskane
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stykaja si¢ gérnymi powierzchniami z dolng powierzchnig wspornika. Na

gwintowane koncowki lin nosnych nakrecone sa nakretki, ktore stykajg si¢ z
dolnymi powierzchniami tensometrow S$ciskanych. Tensometry $ciskane
potaczone sg z centralg tensometryczng. Centrala tensometryczna potaczona jest
ze sterowaniem dzwigu, ktory potaczony jest z telefonem komdrkowym.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, ze podczas calego okresu
uzytkowania naciag lin no$nych jest monitorowany przez uktad w trybie ciaglym.
Za pomoca uktadu mozliwe jest rowniez kontrolowanie zuzycia si¢ wienca kota
ciernego wspolpracujacego bezposrednio z linami nosnymi. Zastosowanie uktadu
wedlug wynalazku przyczynia si¢ do zapobiegania wystapieniu awarii dzwigu,
dzieki wczesniejszemu powiadomieniu oséb sprawujacych nadzor nad
urzadzeniem o mozliwosci wystgpienia awarii na skutek wyciagniecia sie jedne]
lub kilku lin.

Wynalazek zostal przedstawiony w przykladzie wykonania na
schematycznym rysunku.

Uktad do pomiaru naciggu lin nosnych dzwigu osobowego o napedzie
ciernym w pierwszym przyktadzie wykonania sklada si¢ z trzech tensometréw
sciskanych 1 w ksztatcie tulei. Tensometry $ciskane 1 znajduja si¢ na koncéwkach
lin nosnych 2 dzwigu po jednym na kazda ling nosng 2. Liny nosne 2
umieszczone sa w otworach znajdujacych sie we wsporniku 3. Wspornik 3
zamocowany jest za pomocg S$rub 4 do dolnych powierzchni dwoch
symetrycznych poziomych belek gomych 5 prostokatnej ramy 6 dzwigu.
Tensometry $ciskane 1 stykaja si¢ gérnymi powierzchniami z dolng powierzchnia
wspornika 3. Natomiast na gwintowane koncowki lin no$nych 2 nakrecone sa
nakretki 7, ktore stykaja sie z dolnymi powierzchniami tensometrow sciskanych 1.
Tensometry sciskane 1 potaczone sa z centralg tensometryczng 8 wyposazong w
modut sterujacy za pomoca przewodoéw elektrycznych. Centrala tensometryczna 8
potaczona jest ze sterowaniem dzwigu 9, ktdry potaczony jest bezprzewodowo za

pomoca modutu GSM z telefonem komorkowym 10.
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Uktad do pomiaru naciggu lin nosnych dzwigu osobowego o napedzie

ciernym w drugim przykladzie wykonania sktada si¢ z dziesigciu tensometrow
sciskanych 1 w ksztalcie tulei. Tensometry $ciskane 1 znajduja si¢ na koncowkach
lin nosnych 2 dzwigu po jednym na kazda ling nosng 2. Liny nosne 2
umieszczone sa w otworach znajdujacych sie we wsporniku 3. Wspornik 3
zamocowany jest za pomocg S$rub 4 do dolnych powierzchni dwoch
symetrycznych poziomych belek goérnych 5 prostokatnej ramy 6 dzwigu.
Tensometry $ciskane 1 stykaja sie¢ gornymi powierzchniami z dolng powierzchnia
wspornika 3. Natomiast na gwintowane koncéwki lin nosnych 2 nakrecone sa
nakretki 7, ktére stykaja sie z dolnymi powierzchniami tensometréw sciskanych 1.
Tensometry $ciskane 1 potaczone sg z centralg tensometryczng 8 wyposazong w
modut sterujacy za pomoca przewoddéw elektrycznych. Centrala tensometryczna 8
potaczona jest ze sterowaniem dzwigu 9, ktory potaczony jest bezprzewodowo za
pomoca modutu GSM z telefonem komorkowym 10.

Zmieniajace sie co do wartosci obcigzenie w kabinie dzwigu osobowego o
napedzie ciernym powoduje, ze liny si¢ naprezaja lub odprezaja w zaleznos$ci od
ilosci znajdujgcego sie w niej tadunku. Dziatanie uktadu do pomiaru naciggu lin
no$nych dzwigu osobowego o napedzie ciernym polega na bezposrednim
pomiarze wartosci odczytane] z tensometrow Sciskanych 1, ktéra wczesnie]
zostala skorelowana z masa puste] kabiny dzwigu osobowego. W przypadku
zmieniajacej si¢ masy w kabinie, tensometry S$ciskane 1 odczytuja zmiang
wartosci napigcia elektrycznego, ktora jest ze sobg porownywana przez centrale
tensometryczng 8. Jezeli wartosci roznig si¢ od siebie w zakresie od 5 do 10%
uktad pracuje normalnie. Jezeli dane réznig si¢ od siebie powyzej 10%, wowczas
centrala tensometryczna 8 przesyta sygnat do sterowania dzwigu 9. Nastepnie
sterowanie dzwigu 9 wysyta wiadomo$¢ za pomocag modulu GSM na telefon
komorkowy 10 konserwatora w celu sprawdzenia czy nie nastapito zluzowanie

lub nadmierne wyciagniecie jednej z lin.
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