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Podwozie samolotu

Przedmiotem wynalazku jest podwozie samolotu, zwilaszcza wspomagajgce jego start, |lagdowanie
i kotowanie.

Znane jest ze zgloszenia patentowego EP3296197A1, podwozie samolotu, w ktérym silnik jest
uruchamiany w celu przyktadania momentu obrotowego do zebnika, tak aby zebnik obracat sie i przemieszczat
Z potozenia neutralnego do potozenia styku, w ktérym styka sie z obracajgcym sie napedzanym kotem zebatym
w poczgtkowym czasie styku, przy czym obracajgce sie napedzane koto zebate jest zamontowane na
obracajgcym sie kole podwozie samolotu. Po poczatkowym czasie kontakiu zebnik przesuwa sie dalej do
potozenia zazebienia, w ktérym zebnik zazebia sie z napedzanym kotem zebatym. Odlegto$¢ od $rodka do $rodka
miedzy zebnikiem a napedzanym kotem zebatym zmniejsza sie, gdy zebnik przesuwa sie do potozenia styku i do
potozenia zazebienia. Napedzane koto zebate styka sie z zebnikiem w serii uderzen, gdy zebnik przesuwa sie
Z potozenia styku do potozenia zazebienia, kazde uderzenie indukuje skok sity elektromotorycznej lub predkosci
katowej na silniku. Wykrywany jest jeden z kolcéw, a silnik jest uruchamiany w celu zmiany momentu obrotowego
przyktadanego do zebnika w odpowiedzi na wykrycie jednego z kolcow.

Znane jest rozwigzanie podwozia samolotu ze zgtoszenia patentowego US2017057624A1, w ktérym

uktad napedowy kofa podwozia samolotu obejmuje pierwszy zespét napedowy kota do napedzania pierwszego
kota podwozia samolotu oraz drugi zesp6t napedowy kota do napedzania drugiego kota podwozia samolotu.
Jednostka napedowa pierwszego kota ma pierwszy zakres stosunku momentu obrotowego do predkosci (T/S).
Jednostka napedowa drugiego kota ma drugi zakres przetozen T/S. Pierwszy zakres stosunkéw T/S jest wickszy
niz drugi zakres stosunkéw T/S.

Znane jest z opisu patentowego US10435141B2 podwozie samolotu, w ktérym uktad napedowy zawiera
silnik dziatajgcy w celu obracania zebnika napedowego poprzez $ciezke napedowg oraz napedzane koto zebate
przystosowane do zamontowania na kole. Uktad napedowy ma pierwszg konfiguracje, w ktérej zebnik napedowy
moze zazebia¢ sie z napedzanym kotem zebatym, aby umozliwi¢ silnikowi napedzanie napedzanego kota
zebatego po torze napedowym. Sciezka napedowa ma wiele watéw obracajacych sie wokét osi watéw, w tym wat
wyj$ciowy. Wat wyjsciowy moze obracaé sie wokot osi obrotu innej osi watu oddalonej od osi watu wyjSciowego.
Roéwniez podwozie samolotu posiadajgce kofo i ukfad napedowy, w ktérym napedzane koto zebate uktadu
napedowego jest zamocowane do kota.

Znane jest rozwigzanie, opisane w zgtoszeniu patentowym US2017015408A1, podwozie samolotu,

w ktérym wystepuje podwozie samolotu, zawierajgce wiele két, elekirycznie napedzany uktad napedowy
zawierajgcy silnik napedowy przystosowany do napedzania co najmniej jednego z wielu két oraz elektrycznie
zasilany uktad hamulcowy zawierajgcy hamulec przystosowany do hamowania co najmniej jednego z wielu két.
Jednostka zasilajgca jest przystosowana do dostarczania energii do zasilanego elektrycznie uktadu napedowego,
a takze do zasilanego elektrycznie uktadu hamulcowego.

Znane jest rozwigzanie opisane w zgtoszeniu patentowym WO9529094A1, w ktdérym opisano statek
powietrzny majgcy kota napedowe zwigzane z co najmniej jednym z két podwozia. Korzystnie napedzane jest
przednie koto zebate, majgce dwa kota, przy czym oba kofa sg napedzane przez zespdt mechanizmu
réznicowego. Alternatywnie, Srodki napedowe kota sg powigzane z co najmniej jednym kotem kazdego zespotu
podwozia gtéwnego. Korzystnie, do napedzania k&t podwozia wykorzystywany jest silnik napedzany przez

pomocniczy zespot napedowy samolotu. Opisany jest rowniez zespot do napedzania két blizniaczego przedniego
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kota zebatego samolotu, przy czym zespét zawiera silnik elektryczny lub hydrauliczny potaczony roboczo
z zespotem mechanizmu réznicowego, przy czym kazde koto jest zamontowane na osi w przednim potgczeniu
roboczym z odpowiednig pétosig mechanizmu réznicowego poprzez mechanizm wolnego kota.

Znane jest rozwigzanie przedstawione w opisie patentowym US11407502B2, w ktérym wystepuje uktad

napedowy do kotowania samolotu. Uktad dostarcza site napedowg do két samolotu. Sita napedowa jest
przenoszona przez ciggly pas transmisyjny napedzany silnikiem bezposrednio na koto (kota) statku powietrznego.
System jest przenoszony przez podwozie samolotu i jest sprzegniety z kotem samolotu z wystarczajgcg sitg, aby
pas transmisyjny napedzat koto samolotu. Ukfad napedowy zawiera oddzielny silnik od gtéwnych silnikow
samolotu, dzieki czemu statek powietrzny moze kotowac, gdy gtéwne silniki sg wytgczone lub na biegu jatowym.

Znane jest rozwigzanie uktadu napedowego két podwozia samolotu, opisane w zgtoszeniu patentowym
US2014245853A1, ktore posiada uktad napedowy kota podwozia samolotu, zawierajacy silnik, ktory wprawia w

ruch obrotowy pierwszy zebnik napedowy przez pierwszy faficuch napedowy oraz napedzane koto zebate
przystosowane do mocowania do kota. Uktad napedowy ma pierwszg konfiguracje, w ktérej pierwszy watek
napedowy moze zazebiac¢ sie z napedzanym kotem zebatym, aby umozliwié silnikowi napedzanie napedzanego
kota zebatego przez pierwszg Sciezke napedu. Jedno z pierwszego zebnika napedowego i napedzane koto
zebate zawiera pierwsze koto taficuchowe, a drugie z pierwszego zebnika napedowego, a napedzane koto zebate
zawiera szereg rolek rozmieszczonych tak, aby tworzyly pierscien. Kazda rolka moze sie obracaé wokoét osi w
ustalonej odlegto$ci od osi obrotu odpowiednio pierwszego zebnika napedowego lub napedzanego kota
zebatego.

Znane jest rozwigzanie uktadu napedowego podwozia samolotu, przedstawione w opisie patentowym
US10112703B2, w ktérym zastosowano sposéb kontrolowania odstepu miedzy osiami obrotu pary zazebiajgcych

sie kot zebatych. Mierzony jest parametr wskazujgcy na btad transmisji przez kota zebate, a separacja jest
kontrolowana, co ma na celu zminimalizowanie zmian w mierzonym sygnale. Dziata to w celu zmniejszenia wahan

btedu przektadni i zwigzanych z tym wibracji powstajgcych w ukfadzie napedowym i otaczajgcych komponentach.

Problemem technicznym do rozwigzania jest potrzeba wspomagania startu, lgdowania i kotowania
samolotu, szczegdblnie na lotniskach o nieutwardzonej powierzchni pasa. Mozna to osiggngé poprzez
zastosowanie napedu wspomagajgcego kot podwozia. Podczas startu lub Igdowania, sita docisku két podwozia
do nawierzchni pasa nie jest jednakowa, gdyz wpltywa na nig sita noSna skrzydet. Zatem, aby nie doszio do
poslizgu két podwozia, wystepuje konieczno$¢ kontrolowanego momentu napedowego, przyktadanego do kot

podwozia.

Przedmiotem wynalazku jest podwozie samolotu, w ktérym o$ kota jezdnego zamocowana jest poprzez
golen do kadtuba. Istotg wynalazku jest to, ze do goleni zamocowany jest pierwszym koncem za pomoca zawiasu
wahacz, do ktérego drugiego kofica zamocowany jest za pomocg tulei wat kota wspomagajgcego, potgczonego
z silnikiem elektrycznym. Wat zamocowany jest obrotowo do goleni. Pomiedzy golenig a drugim kohicem wahacza
zamocowany jest sitownik. Z kotem wspomagajgcym sprzezony jest czujnik jego predkosci obrotowej, ktéry
potaczony jest elektrycznie z modutem sterujgcym, potgczonym linig sterujgcag do zasilania silnika elektrycznego

oraz do sitownika.
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Korzystnym skutkiem zastosowania wynalazku jest to, ze umozliwia dopedzanie samolotu podczas startu,
dzieki czemu rozbieg samolotu skraca sie. Umozliwia hamowanie kotem wspomagajgcym, dzieki czemu dobieg
samolotu skraca sie. Umozliwia manewrowanie samolotem, co utatwia hangarowanie i przemieszczanie sie na

Ziemi.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest uwidoczniony na rysunku, na ktérym poszczegéine
figury przedstawiaja:
fig. 1 — widok fragmentu podwozia samolotu z przodu,

fig. 2 — widok fragmentu podwozia samolotu z boku.

Podwozie samolotu w przyktadzie wykonania sktada sie z osi kota 1 jezdnego, zamocowanej poprzez
golen 2 do kadtuba 3. Do goleni 2 zamocowany jest pierwszym koncem za pomocg zawiasu 4 wahacz 5, do
ktérego drugiego kofca zamocowany jest za pomoca tulei wat 6 kota wspomagajgcego 7, potgczonego z silnikiem
elektrycznym 8. Wat 6 zamocowany jest obrotowo do goleni 2.

Pomiedzy golenig 2 a drugim koncem wahacza 5 zamocowany jest sitownik 9. Z kotem wspomagajagcym 7
sprzezony jest czujnik jego predko$ci obrotowej 10, kidry potaczony jest elektrycznie z modutem sterujgcym.

Modut sterujgcy potgczony jest linig sterujgcg do zasilania silnika elektrycznego 8 oraz do sitownika 9.

Dziatanie podwozia samolotu polega na tym, ze podczas startu samolotu, sygnat z czujnika 10 predkoéci
obrotowej kota wspomagajgcego 7 przekazywany jest do modutu sterujgcego. Gdy poslizg kota wspomagajgcego
7 osigga warto$¢ powyzej zadanej wartosci, modut sterujgcy przekazuje sygnat sterujgcy do sitownika 9. Sitownik
9 powoduje site docisku kota wspomagajgcego 7 do nawierzchni drogi startowej, dzieki czemu poSlizg kotfa
wspomagajgcego 7 zmniejsza sie.

Podczas ladowania samolotu, sygnat z czujnika predkosci obrotowej 10 kota wspomagajgcego 7 przekazywany
jest do modutu sterujgcego, ktéry przekazuje sygnat sterujgcy do zasilania silnika elektrycznego 8. Silnik
elekiryczny 8 powoduje impulsowy po$lizg ujemny kota wspomagajgcego 7.

Podczas kotowania samolotu, sygnat z modutu sterujgcego jest przekazywany do zasilania silnika elektrycznego
8. Silnik elektryczny 8 powoduje napedzanie kota wspomagajgcego 7. Jesli samolot ma skrecié w jedng ze stron,
wowczas silnik elektryczny 8 kota wspomagajgcego 7 po wybranej stronie wprawia koto wspomagajgce 7 w ruch
w kierunku wstecznym, natomiast silnik elektryczny 8 w kole wspomagajgcym 7 po przeciwnej stronie wprawia
koto wspomagajgce 7 w ruch postepowy.

RZECZNIK PATENTOWY
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