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Urzadzenie do zwiekszania stabilnosci, zwlaszcza pojazdow ciezarowych

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do zwigkszania stabilnosci,
zwlaszcza pojazddw cigzarowych.

W zwigzku z duza powierzchnia boczng zabudéw samochodow
ciezarowych, przyczep i naczep, w trakcie jazdy w warunkach silnego wiatru
bocznego istnieje wysokie ryzyko wypadku poprzez przewrocenie pojazdu lub
zmiang toru jego ruchu. Jest to bezposredni skutek wystepowania rédznic
w rozktadach ci$nienia na powierzchniach prawej i lewej strony zabudowy pojazdu
1 powstajacej w wyniku tej roznicy cisnien sity aerodynamicznej generujacej
przechylajacy moment.

Z opisu patentowego nr US9139238B2 znane jest urzadzenie, ktore jest
mocowane w tylnej czesci pojazdu cigzarowego. Urzadzenie posiada kierownice
powietrza umozliwiajace sterowanie optywem.

Z opisu patentowego nr US7641262B2 znane jest urzadzenie posiadajace
sterowane kierownice powietrza, mocowane w tylnej czesci pojazdu. Zastosowane
deflektory powietrza zmieniaja oplyw powietrza 1 ograniczaja opor
aerodynamiczny pojazdu.

Ze zgloszenia patentowego nr US1401942A znany jest deflektor wiatru
bocznego umieszczany z boku pojazdow w celu zwigkszania bezpieczenstwa
pojazdéw w trakcie jazdy w warunkach wiatru bocznego.

Z opisu patentowego nr US6224141B1 znany jest system do ochrony
pojazdéw ciezarowych przed dziataniem silnego wiatru bocznego. Urzadzenie
sktada sie z deflektoréw, ktore montowane sg ba bocznych $cianach zabudowy
pojazdu 1 stuzg do zmiany kierunku przeptywu powietrza.

Z opisu patentowego nr US6799793B1 znany jest system zapobiegajacy
przewroceniu przyczepy przez wiatr. Sciany boczne zabudowy pojazdu sa
wyposazane w kanaty umozliwiajace przeptyw powietrza.

Ze zgloszenia patentowego nr EP2529966A1 znany jest ksztalt nadwozia

pojazdu cigzarowego o zmiennej geometrii, ktory w trakcie jazdy bez tadunku
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umozliwia zmian¢ wysokosci tylnej czesci pojazdu, a tym samym zmniejszenie
opory jaki stawia powietrzu, rowniez w trakcie wiatru bocznego.

Celem wynalazku jest opracowanie urzadzenia umozlwiajacego
niwelowanie gwattownych pulsacji 1 nierbwnomiernych rozkltadow cis$nienia na
bocznych $cianach pojazdow ciezarowych.

Istota urzadzenia do zwigkszania stabilnosci, zwlaszcza pojazdow
ciezarowych, mocowanego w zabudowie pojazdu ci¢zarowego i posiadajgcego
zawias sprezynowy oraz klapy powietrzne, wedlug wynalazku, jest to, ze sktada sie
z co najmniej dwoch jednakowych zespotow klap powietrznych. Kazdy zespot
klapy powietrznej sktada sie z ostony zewnetrznej potaczonej z ostona wewnetrzna
1 obrotowe] klapy powietrzne] zamocowanej na zawiasie sprezynowym w postaci
tulei obrotowej, na ktérej umieszczone sg z jednej strony sworzen pierwszy 1 trzpien
pierwszy, pomigdzy ktorymi umieszczona jest sprezyna pierwsza. Z drugiej strony
na tulei obrotowej umieszczone sg sworzen drugi i trzpien drugi, pomiedzy ktérymi
znajduje si¢ sprezyna druga. Sworzen pierwszy 1 sworzen drugi zawiasu
sprezynowego zamocowane s za pomoca zaciskéw sworzni w gniazdach sworzni,
ktére znajduja sie w gornej czesci ostony wewnetrznej po obu stronach. Jeden
zespot klapy powietrznej zamocowany jest w otworze na lewej scianie zabudowy
pojazdu ciezarowego. Drugi zespot klapy powietrzne) zamocowany jest w otworze
na prawej Scianie zabudowy pojazdu cigzarowego.

Korzystnym skutkiem zastosowania wynalazku jest zwigkszenie
bezpieczenstwa pojazdoéw ciezarowych 1 ograniczenie ilosci wypadkdéw drogowych
z ich udziatlem, powstatych w wyniku przewrdcenia pojazdéw lub gwattownych
zmian trajektorii ich ruchu powstalych w skutek silnych podmuchéw wiatru
bocznego.

Przedmiot wynalazku w przyktadach wykonania zostal uwidoczniony na
rysunkach, na ktorych fig. 1 przedstawia widok izometryczny zespotu klap
powietrznych zamocowanych w pierwszym przykladzie wykonania na lewej
Scianie naczepy, na ktéra dziata wiatr boczny wiejacy z prawej strony pojazdu,

fig.2 — widok izometryczny zespotu klap powietrznych zamocowanych
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w pierwszym przykladzie wykonania na prawej §cianie naczepy, na ktérg dziata
wiatr boczny wiejacy z jej prawej strony, fig. 3 — widok izometryczny zespotu klap
powietrznych zamocowanych w drugim przyktadzie wykonania na lewej $cianie
naczepy, na ktora dziata wiatr boczny wiejacy z jej prawej strony, fig. 4 — widok
izometryczny zespolu klap powietrznych zamocowanych w drugim przyktadzie
wykonania na prawe] $cianie naczepy, na ktorg dziata wiatr boczny wiejacy z jej
prawej strony, fig. 5 — widok z gory pojazdu w pdtprzekroju 1 urzadzenia w drugim
przyktadzie wykonania 1 wietrze bocznym wiejacym na prawg $ciane zabudowy,
fig. 6 — widok z tytu na przestrzen tadunkowa pojazdu, na ktérym zamocowane jest
urzadzenie w drugim przykladzie wykonania, fig. 7 — urzadzenie w czgsciowym
rozstrzale, fig. 8 — osadzenie zawiasu sprezynowego w gniezdzie ostony
wewnetrznej, fig. 9 — widok rozstrzelony urzadzenia, fig. 10 — zawias sprezynowy
zamontowany w obudowie za pomoca zacisku sworznia, fig. 11 — mocowanie
sworznia pierwszego, trzpienia pierwszego 1 sprezyny pierwszej na tulei obrotowe;j
zawiasu sprezynowego, 11 — mocowanie sworznia drugiego, trzpienia drugiego
1 sprezyny drugiej na tulei obrotowej zawiasu sprezynowego, a fig. 13 — widok
izometryczny zabudowy pojazdu z wykonanymi otworami montazowymi dla
urzadzenia w drugim przyktadzie wykonania.

Urzadzenie w pierwszym przyktadzie wykonania sklada si¢ z dwoch
jednakowych zespotow klap powietrznych, zamocowanych w otworach 1.2
wykonanych w zabudowie 1.1 pojazdu cigzarowego 1. Jeden zespdt klapy
powietrznej zamocowany jest w otworze 1.2 na lewej scianie zabudowy 1.1 pojazdu
ciezarowego 1, za$ drugi zespot klapy powietrzne] zamocowany jest w otworze 1.2
na prawej Scianie zabudowy 1.1 pojazdu cigzarowego 1. Kazdy zespdt klapy
powietrznej sklada si¢ z ostony zewnetrznej 4 potaczonej zatrzaskowo z ostona
wewnetrzng 5 1 sztywnej obrotowej klapy powietrznej 3 osadzonej sztywno na tulei
obrotowej 2.1 zawiasu sprezynowego 2. Na tulei obrotowej 2.1 z jednej strony
osadzony jest na tozyskach sworzen pierwszy 2.6 oraz osadzony jest na sztywno
trzpien pierwszy 2.2, pomiedzy ktérymi umieszczona jest sprezyna pierwsza 2.4.

Z drugiej strony na tulei obrotowej 2.1 umieszczony jest na tozysku sworzen drugi
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2.7 1 osadzony na sztywno trzpien drugi 2.3, pomiedzy ktdérymi znajduje si¢
sprezyna druga 2.5. Sworzen pierwszy 2.6 1 sworzen drugi 2.7 zawiasu
sprezynowego 2 zamocowane sg za pomocg zaciskéw sworzni 6 w gniazdach
sworzni 5.1, ktére znajduja si¢ w gornej czesci ostony wewnetrznej 5 po jej obu
stronach.

Urzadzenie w drugim przykladzie wykonania sktada si¢ z osiemnastu
jednakowych zespoléw klap powietrznych, zamocowanych w osiemnastu
otworach 1.2 wykonanych w zabudowie 1.1 pojazdu cigzarowego 1. Dziewigé
pierwszych zespoléw klap powietrznych zamocowanych jest w otworach 1.2 na
lewej $cianie zabudowy 1.1 pojazdu cigzarowego 1. Dziewig¢ drugich zespotdéw
klap powietrznych zamocowanych jest w otworach 1.2 na prawej Scianie zabudowy
1.1 pojazdu ciezarowego 1.

W trakcie jazdy pojazdu cigzarowego 1 w warunkach wiatru bocznego
skutkujacego pojawieniem si¢ roznic w rozktadach cisnienia pomiedzy prawa
ilewa strong zabudowy 1.1 pojazdu cigzarowego 1, nastepuje zmiana polozenia
klap powietrznych 3. W wyniku obrotu klap powietrznych 3 otwarte zostaja kanaty
przeplywowe umozliwiajace swobodny przeptyw powietrza przez przestrzen
tadunkowa zabudowy 1.1 z prawej strony pojazdu ciezarowego 1 na lewa lub
odwrotnie. Klapy powietrzne 3 zamocowane s3a na zawiasach sprezynowych 2,
ktore umozliwiaja automatyczny powrdt klap powietrznych 3 do pozycji
zamknietej, odpowiadajace] sytuacji gdy pojazd ciezarowy 1 porusza sie
w warunkach bezwietrznych. Zawiasy sprezynowe 2 posiadaja glowna tuleje
obrotowa 2.1, na ktorej na sztywno osadzone sa klapy powietrzne. Na kazdym
z koncoéw tulei obrotowej 2.1 blizej jej Srodkowej czeéci znajduja sie trzpien
pierwszy 2.2 i trzpien drugi 2.3. Posiadaja one wcigcia, ktore umozliwiajg poslizg
lub blokade obracajacych si¢ na tulei obrotowej 2.1 sprezyn pierwszej 2.4 i drugiej
2.5, zaleznie od tego w ktora strone obraca si¢ klapa powietrzna 3. Dodatkowo po
drugiej stronie sprezyny pierwszej 2.4 i sprezyny drugiej 2.5 znajduja si¢ sworzen
pierwszy 2.6 i sworzen drugi 2.7. Z jednej strony posiadaja one otwory, w ktérych

osadza si¢ luzno lub na tozysku tulej¢ obrotowa 2.1. Druga strone sworznia
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pierwszego 2.6 1 sworznia drugiego 2.7 umieszcza si¢ w gniazdach sworzni 5.1
znajdujacych si¢ w ostonie wewnetrznej 5. Sworzen pierwszy 2.6 i sworzen drugi
2.7 réwniez posiadaja wciecia umozliwiajace poslizg lub blokade odpowiednio
sprezyny pierwszej 2.4 i sprezyny drugiej 2.5, zaleznie od kierunku ich obrotu.
Sprezyna pierwsza 2.4. i sprezyna druga 2.5 zamontowane s3 pomiedzy trzpieniem
pierwszym 2.2 i trzpieniem drugim 2.3. W takcie wychylenia klapy powietrznej 3
w danym kierunku tylko jedna sprezyna dziala napinajaco, druga natomiast $lizga
si¢ po odpowiadajacym jej trzpieniu. Zespoly klap powietrznych mocuje sie
w otworach 1.2 wykonanych w bocznych $cianach zabudowy 1.1 pojazdu 1 za
pomoca ostony zewnetrznej 4 1 ostony wewnetrznej 5 1 jest to mozliwe niezaleznie
od tego czy jest to Sciana sztywna czy elastyczna kurtyna. Montaz zespotow klap
powietrznych mozliwy jest na zabudowie 1.1 zaréwno pionowo, poziomo jak i pod
dowolnym katem. Aby urzadzenie spelnialo swoje zadanie, konieczne jest
zastosowanie co najmniej dwoch zespotow klap powietrznych, po jednym na prawa
i lewa strone pojazdu cigzarowego 1, lub ich wielokrotnosci. Liczba zastosowanych
zespotow klap powietrznych powinna by¢ dobrana do gabarytéw pojazdu
ciezarowego 1. Rozmieszczenie zespotdéw klap powietrznych na bocznych $cianach
jest dowolne, jednak aby zapewni¢ optymalne warunki przeptywu, wskazane jest

aby zespoly byly montowane symetrycznie.
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Wykaz oznaczen:

1 - Pojazd
1.1 —Zabudowa
1.2 - Otwér

2 - Zawias Sprezynowy
2.1 - Tuleja obrotowa
2.2 - Trzpien pierwszy
2.3 - Trzpien drugi
2.4 - Sprezyna pierwsza
2.5 - Sprezyna druga
2.6 - Sworzen pierwszy
2.7 - Sworzen drugi

3 - Klapa powietrzna

4 - Ostona zewnetrzna

5 - Ostona wewnetrzna
5.1 - Gniazdo sworznia

6 - Zacisk sworznia



