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Deflektor powietrza, zwtaszcza do ciggnikow siodtowych

Przedmiotem wynalazku jest deflektor powietrza, zwtaszcza do ciggnikow
siodtowych.

Z opisu patentowego nr US8123281B2 znany jest deflektor powietrza
w postaci wielu polaczonych ptyt, ktérych potozenie wzgledem siebie jest
regulowane za pomocg uktadu hydraulicznego.

Ze zgloszenia patentowego nr WO2015191472A1 znany jest zespot
pneumatycznych poduszek posiadajacych ksztatt owiewek, ktore automatycznie
rozktadaja si¢ 1 chowaja przy okreslonych predkosciach i zakrywaja przestrzen
pomiedzy ciggnikiem siodtowym, a podczepionymi przyczepami. Zespdt owiewek
wykorzystuje konstrukcj¢ modutowa 1 zawiera dwie lub wiecej jednostek
panelowych, sprezarke i sterownik elektroniczny.

Ze zgloszenia patentowego nr USS5078448A znane jest urzadzenie
ograniczajace opor aerodynamiczny ciaggnika siodtowego z naczepa. Urzadzenie
posiada panele o zmiennej geometrii montowane na dachu i bocznych stronach
pojazdu, ktére umozliwiaja zastoniecie szczeliny pomigdzy ciggnikiem, a naczepg.

Ze zgloszenia patentowego nr US4156543A znany jest deflektor powietrza
w postaci kurtyn wykonanych z elastycznego materiatu nawijanego na rolki, ktére
montowane s3 do kabiny ciagnika siodtowego. Zastonigcie przestrzeni pomiedzy
ciaggnikiem siodlowym, a naczepa nastepuje poprzez rozwinigcie kurtyn i ich
zamocowanie do powierzchni bocznych naczepy.

Ze zgloszenia patentowego nr US20090230726A1 znana jest owiewka
aerodynamiczna sktadajaca si¢ z gornych i bocznych paneli montowanych na
czotowej czesci naczepy. Owiewki wykonane sg ze sprezystego, zaroodpornego
1 ognioodpornego materiatu.

Podczas ruchu pojazdu predkos¢ powietrza w jego poszczeg6lnych strefach
ulega nieustannym zmianom. Powietrze nie zawsze podaza za ksztattem nadwozia,
co powoduje powstawanie niestabilnych obszarow o zréznicowanym cisnieniu

oraz zjawisk odrywania przeptywu. Obszary te sa szczegélnie widoczne
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w przestrzeni pomigdzy pojazdami cztonowymi, gdzie powietrze najpierw odrywa
si¢ od konca nadwozia pierwszego pojazdu, a nastgpnie uderza w powierzchnie
drugiego pojazdu, prowadzac tym samym do powstania jednego z glownych
sktadnikow catkowitego oporu aerodynamicznego. Przyktadami takich zestawow
pojazdéw sa m.in. ciagnik siodtowy z naczepa oraz samochody dostawcze
i ciezarowe z przyczepami.

Dotychczasowe rozwigzania nie zapewniaja jednoczesnego catkowitego
usuniecia szczelin pomiedzy pojazdami, braku koniecznosci demontazu na czas
manewrow parkingowych oraz mozliwosci tatwej adaptacji do juz istniejacych
pojazdéw.

Celem wynalazku jest ograniczenie oporu aerodynamicznego pojazdéw
cztonowych, w szczegoOlnosci ciagnikow siodlowych z naczepami poprzez
zastosowanie zestawu oston aerodynamicznych likwidujacych szczeling pomiedzy
ciagnikiem siodtowym, a naczep3a.

Istota deflektora powietrza, zwlaszcza do ciagnikéw siodtowych, ktory
mocowany jest w zestawie pojazdow posiadajacych urzadzenia do automatycznego

zwijania  kurtyn  wedlug  wynalazku  jest to ze  sklada  sie

z obrotowo — przesuwnej gérnej ostony aerodynamicznej i obrotowych bocznych
oston aerodynamicznych zamocowanych do $cian zabudowy drugiego pojazdu za
pomoca sworzni. Wewnatrz gbérnej ostony aerodynamicznej zamocowane jest
urzadzenie do automatycznego zwijania kurtyny goérnej. Do wewnetrznych
powierzchni bocznych oston aerodynamicznych zamocowane sa urzadzenia
do automatycznego zwijania kurtyn bocznych. Koniec kurtyny gérnej zamocowany
jest do koncowej czesci owiewki pierwszego pojazdu, natomiast konce kurtyn
bocznych zamocowane sa do bocznych kierownic powietrza pierwszego pojazdu.
Korzystnie jest gdy pomigdzy gorna ostona aerodynamiczng, a goérna
powierzchnig zabudowy drugiego pojazdu oraz pomiedzy bocznymi ostonami
aerodynamicznymi, a bocznymi $cianami zabudowy drugiego pojazdu znajduja si¢

ostony w ksztalcie wyprofilowanych ptyt.
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Korzystnym skutkiem zastosowania wynalazku jest ograniczenie oporu
aerodynamicznego pojazdow czlonowych, a tym samym ograniczenie energii
niezbednej do ich napedu.

Wynalazek zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia widok ciagnika siodlowego z zamontowanym
urzadzeniem w widoku izometrycznym, fig. 2 — urzadzenie zamontowane na
pojezdzie czlonowym w widoku bocznym w trakcie jazdy na wprost,
fig. 3 — urzadzenie zamontowane na pojezdzie cztonowym w widoku z gory
w trakcie jazdy na wprost, fig. 4. — urzadzenie zamontowane na pojezdzie
cztonowym w widoku z gory w trakcie skretu w prawo o 20 stopni, fig. 5 — przekrdj
poprzeczny goérnej ostony aerodynamicznej, fig. 6 — widok izometryczny na lewa
strong pojazdu cztonowego wyposazonego w urzadzenie w trakcie skretu w prawo
o 20 stopni, fig. 7 — widok izometryczny na prawa stron¢ pojazdu czlonowego
wyposazonego w urzadzenie w trakcie skretu w prawo o 20 stopni, fig. 8 — widok
gbrnej ostony aerodynamicznej w rozstrzale, fig. 9 — widok sworznia w rozstrzale,
fig. 10 — widok urzadzenia od dotu, a fig. 11 — widok ciagnika siodtowego od tylu
ze ztlozonym urzadzeniem na czas jazdy bez naczepy.

Urzadzenie w przyktadzie wykonania sktada si¢ z jednej obrotowo —
przesuwne] gérnej ostony aerodynamicznej 6 i dwoch obrotowych bocznych oston
aerodynamicznych 7 zamocowanych za pomoca lacznie trzech sworzni 8 do $cian
zabudowy drugiego pojazdu 2.1 w postaci naczepy. Trzy sworznie 8 zamocowane
sq na state do zabudowy drugiego pojazdu 2.1 za pomoca nitow przechodzacych
przez otwory 8.3 w sworzniu 8. Gorna ostona aerodynamiczna 6 jest zamocowana
do sworznia 8 za pomoca prowadnicy 6.1, Natomiast w otworach 7.1. bocznych
oston aerodynamicznych 7 zamocowane sg sworznie 8. Wewnatrz gornej ostony
aerodynamicznej 6 zamocowane jest urzadzenie do automatycznego zwijania 3
kurtyny gérnej 4. Do wewnetrznych  powierzchni  bocznych  oston
aerodynamicznych 7 zamocowane sa dwa urzadzenia do automatycznego zwijania
3 dwéch kurtyn bocznych 5. Koniec kurtyny gornej 4 zamocowany jest do

koncowej czesci owiewki 1.3 pierwszego pojazdu 1 w postaci ciggnika siodtowego.
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Konce kurtyn bocznych 5 zamocowano do bocznych kierownic powietrza 1.2
pierwszego pojazdu 1. Pomiedzy gérng ostong aerodynamiczng 6, a gbrna $ciang
zabudowy drugiego pojazdu 2.1 oraz pomiedzy bocznymi ostonami
aerodynamicznymi 7, a bocznymi $cianami zabudowy drugiego pojazdu 2.1
umieszczono tacznie trzy ostony 9 z otworami 9.1, przez ktére przechodza sworznie
8. W kabinie 1.1 pierwszego pojazdu 1 znajduje si¢ dodatkowy sworzen 8, ktory
wykorzystywany jest do taczenia ze soba goérnej ostony aerodynamicznej 6
i bocznych oston aerodynamicznych 7 na czas przejazdow ciggnika siodtowego bez
podpiete] naczepy.

Na czas samodzielnych przejazdow pierwszego pojazdu 1 w postaci
ciggnika siodtowego bez podpigtej naczepy, gorna ostona aerodynamiczna 6 i
boczne ostony aerodynamiczne 7 ustawione sa rownolegle do tylnej sciany kabiny
1.1 1 potaczone sg ze sobg za pomocg sworznia 8, ktory przechodzi przez otwory
7.1, a nastepnie mocowany jest w prowadnicy 6.1. Tuz przed podpigeciem do
pierwszego pojazdu 1 drugiego pojazdu 2 w postaci naczepy sworzen 8 zostaje
zdjety, a ostony aerodynamiczne gbérna 6 1 boczne 7 roztozone, a nastepnie
ustawione réwnolegle do kierunku jazdy. W gornej ostonie aerodynamicznej 6
znajduje si¢ przestrzen, w ktore] zamocowane jest urzadzenie do automatycznego
zwijania 3 kurtyny goérnej 4. Koniec kurtyny gornej 4 zamocowany jest na state do
konca owiewki 1.3, odwzorowujac tym samym jej ksztalt. Kurtyny boczne 5
zamocowane s na stale do koncowych czesci bocznych kierownic powietrza 1.2,
odwzorowujac ich ksztatt. Ich drugi koniec zamontowany jest w urzadzeniu do
automatycznego zwijania 3, ktére zamocowane jest na state do wewnetrznych
powierzchni bocznych oston aerodynamicznych 7. Na gormej i bocznych
powierzchniach zabudowy 2.1 drugiego pojazdu 2 zamocowane s3 na state podpory
state 8.1 sworzni 8, ktore moga by¢ przytwierdzone za pomoca zaréwno kleju lub
srub, wkretow 1 nitdw przechodzacych przez otwory 8.3. Dodatkowo na gornej
i bocznych powierzchniach zabudowy drugiego pojazdu 2.1 moga by¢ montowane
na state wyprofilowane ostony 9 wyposazone w otwory 9.1, przez ktére przechodza

podpory state 8.1 sworzni 8. Ostony 9 moga by¢ wymienne, a ich zadaniem jest
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zabezpieczenie powierzchni zabudowy 2.1 drugiego pojazdu 2 przed uszkodzeniem
w wyniku tarcia o powierzchnie ruchomych oston aerodynamicznych gornej 6
i bocznych 7. Przed rozpoczeciem jazdy z naczepa, gorna ostona aerodynamiczna
6 jest umieszczana i blokowana obrotowo — przesuwnie za pomocg prowadnicy 6.1
na czopie z gwintem 8.2, ktory przykrecony jest do podpory statej 8.1 umieszczonej
na gornej powierzchni zabudowy drugiego pojazdu 2.1. Boczne ostony
aerodynamiczne 7 sg umieszczane 1 blokowane obrotowo za pomoca czopdw
z gwintem 8.2 wkrecanych do podpor statych 8.1 znajdujacych si¢ na bocznych
scianach zabudowy drugiego pojazdu 2.1. W trakcie jazdy na wprost, rozwinigte
kurtyny boczne 5 maja réwng dtugos¢, natomiast w takcie skrecania pojazdu
czlonowego, ich dlugos¢ ulega zmianie w zaleznosci od kata ustawienia wzgledem
siebie pierwszego pojazdu 1 w postaci ciagnika siodlowego 1 drugiego pojazdu 2
w postaci naczepy. Zamocowanie bocznych oston aerodynamicznych 7 za pomoca
otworéw 7.1 1 gorne] ostony aerodynamicznej 6 za pomoca prowadnicy 6.1
w sposdb umozliwiajacy ich obrét i ruch na sworzniach 8 pozwala na zabezpiecza
kurtyn bocznych 5 i gérnych 6 przed deformacja, a w rezultacie uszkodzeniem w
trakcie wykonywania podjazdéw lub zjazdow ze zboczy 1 manewrdéw skretu.
Ponadto zmienna geometria kurtyn bocznych 5 i podazanie ustawienia oston
aerodynamicznych goérnej 61 bocznych 7 za ustawieniem kabiny 1.1 pierwszego
pojazdu 1 pozwala na catkowite usunigcie szczelin pomiedzy pierwszym pojazdem
1 w postaci ciagnika siodtowego, a drugim pojazdem 2 w postaci naczepy, tym
samym zapewniajac optymalne warunki oplywu powietrza niezaleznie od

wykonywanego manewru.

RZEC PATENTOWY

I("{)LITECHMKA LUBELSKA Cd‘:
Biuro Rzeeznika Patentowego i I Pauli
ul. Nadbystrzycka 36, 20-618 Lublin ng;z fwfgg?l ater

tel +4881 53846 29, fax +4881 53841 70



Wykaz oznaczen:

1

1.1.
1.2.
1.3.

2

2.1.

6.1.

7.1.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

pierwszy pojazd

kabina

boczna kierownica powietrza
owiewka

drugi pojazd

zabudowa drugiego pojazdu
urzadzenie do automatycznego zwijania
kurtyna gorna

kurtyna boczna

gbrna ostona aerodynamiczna
prowadnica

boczna ostona aerodynamiczna
otwor

sworzen

podpora stata

czop z gwintem

otwor

ostona

otwor



