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Urzadzenie do ograniczania oporu aerodynamicznego, zwlaszcza pojazdow

cigzarowych

Przedmiotem wynalazku jest wurzadzenie do ograniczania oporu
aerodynamicznego, zwlaszcza pojazddw ciezarowych.

Z opisu patentowego nr US8123281B2 znany jest deflektor powietrza
w postaci wielu potaczonych ptyt, ktorych polozenie wzgledem siebie jest
regulowane za pomocg uktadu hydraulicznego.

Ze zgloszenia patentowego nr WO2015191472A1 znany jest zespot
pneumatycznych poduszek posiadajacych ksztatt owiewek, ktére automatycznie
rozkladaja si¢ 1 chowaja przy okreslonych predkosciach i zakrywaja przestrzen
pomiedzy ciagnikiem siodtowym, a potaczonymi przyczepami. Zespol owiewek
wykorzystuje konstrukcje modutowa 1 zawiera dwie lub wigcej jednostek
panelowych, sprezarke i sterownik elektroniczny.

Z opisu patentowego nr US5078448A znane jest urzadzenie ograniczajace
opor aerodynamiczny ciagnika siodtowego z naczepa. Urzadzenie posiada panele o
zmiennej geometrii montowane na dachu i bocznych stronach pojazdu, ktore
umozliwiaja zastoniecie szczeliny pomiedzy ciggnikiem, a naczepa.

Z opisu patentowego nr US4156543A znany jest deflektor powietrza w
postaci kurtyn wykonanych z elastycznego materiatu nawijanego na rolki, ktére
montowane s3 do kabiny ciagnika siodtowego. Zastonigcie przestrzeni pomigdzy
ciagnikiem siodlowym, a naczepa nastepuje poprzez rozwiniecie kurtyn 1 ich
zamocowanie do powierzchni bocznych naczepy.

Ze zgloszenia patentowego US20090230726A1 znana jest owiewka
aerodynamiczna sktadajaca si¢ z gornych i bocznych paneli montowanych na
czotowej czesci naczepy. Owiewki wykonane sg ze sprezystego, zaroodpornego i
ognioodpornego materiatu.

Podczas ruchu pojazdu, predkos¢ powietrza w jego poszczegolnych strefach
ulega nieustannym zmianom. Powietrze nie zawsze podaza za ksztattem nadwozia,

co powoduje powstawanie niestabilnych obszarow o zréznicowanym cisnieniu oraz
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zjawisk odrywania przeptywu. Obszary te sg szczegoOlnie widoczne w przestrzeni
pomigdzy pojazdami cztonowymi, gdzie powietrze najpierw odrywa si¢ od konca
nadwozia pierwszego pojazdu, a nastgpnie uderza w powierzchnie drugiego
pojazdu, prowadzac tym samym do powstania jednego z gtéwnych sktadnikow
catkowitego oporu aerodynamicznego. Przyktadami takich pojazdéw sg m.in.
zestawy ciagnik siodlowy — naczepa, ciggnik siodlowy — naczepa — przyczepa oraz
zestawy samochodow dostawczych i cigzarowych z przyczepami.

Istnieje wiele konstrukcji oston aerodynamicznych, majacych na celu
ograniczenie przestrzeni pomiedzy pojazdami cztonowymi jednak wspolczesne
rozwigzania nie zapewniaja jednoczesnego calkowitego usuniecia szczelin
pomiedzy pojazdami, braku koniecznosci demontazu na czas manewrow
parkingowych oraz mozliwosci tatwej adaptacji do juz istniejacych pojazdow.

Celem wynalazku jest ograniczenie oporu aerodynamicznego pojazdéw
cztonowych, w szczegdlnosci ciagnikdéw siodtowych z naczepami i przyczepami
oraz samochodow ciezarowych z przyczepami poprzez zastosowanie zestawu oston
acrodynamicznych o zmiennej geometrii, likwidujacych szczeliny pomigdzy
ciggnikiem siodtowym i naczepa, naczepa i przyczepa, a takze pomigdzy zabudowa
samochodu dostawczego lub cigzarowego i przyczepa.

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do ograniczania oporu
aerodynamicznego, zwlaszcza pojazdow ciezarowych, ktére mocowane jest w
zestawie pojazdow i posiadajace urzadzenie do automatycznego zwijania kurtyny.
Jego istota jest to, ze sktada si¢ z obrotowej ostony aerodynamicznej zamocowane;j
do koncowej czesci jednej ze scian kabiny lub zabudowy oraz sktada sie z drugiej
obrotowe] ostony aerodynamicznej zamocowanej do poczatkowej czgsci zabudowy
sasiadujacej Sciany bocznej sasiedniego pojazdu. W pierwszej ostonie
acrodynamicznej zamocowane jest urzadzenie do automatycznego zwijania
kurtyny, ktorej koniec zamocowany jest w drugiej ostonie aerodynamiczne;.
Pierwsza ostona aerodynamiczna oraz druga ostona aerodynamiczna zamocowane

s do $ciany kabiny lub §ciany zabudowy za pomoca sworznia i slizgu.
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Korzystnie gdy pomiedzy pierwsza ostong aerodynamiczna, a kabing lub
zabudowa drugiego pojazdu oraz pomiedzy druga ostong aerodynamicznag, a
zabudowa drugiego pojazdu lub trzeciego pojazdu znajduje si¢ ostona w postaci
wyprofilowanej plyty.

Korzystnym skutkiem zastosowania wynalazku jest ograniczenie oporu
aerodynamicznego pojazdow czlonowych, a tym samym ograniczenie energii
niezbednej do ich napedu.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania zostal uwidoczniony na
rysunkach, na ktérych na ktérym poszczegélne figury przedstawiaja: fig. 1
przedstawia widok izometryczny ciggnika siodtowego z naczepa 1 przyczepa
w trakcie jazdy na wprost, fig. 2 — widok urzadzenia w rozstrzale, fig. 3 —
urzadzenie w widoku z gory, fig. 4. — urzadzenie w widoku z boku, fig. 5 — widok
sworznia w przekroju, fig. 6 — sworzen w widoku izometrycznym, fig. 7 — widok w
rozstrzale sekcji montazu pierwsze] ostony aerodynamiczne] do zabudowy
drugiego pojazdu, fig. 8 — widok izometryczny na §lizg zamontowany na sworzniu,
fig. 9 — widok od dolu na urzadzenia zamontowane pomiedzy naczepa, a przyczepa
w trakcie jazdy pojazdu czionowego na wprost, fig. 10 — widok od dotu na
urzadzenia zamontowane pomiedzy naczepa, a przyczepa w trakcie skretu pojazdu
czlonowego w prawo, fig. 11 — widok z géry na urzadzenia zamontowane pomiedzy
naczepa, a przyczepa w trakcie jazdy pojazdu cztonowego na wprost, a fig. 12 —
widok z gory na urzadzenia zamontowane pomiedzy naczepa, a przyczepa
w trakcie skretu pojazdu cztonowego w prawo.

Urzadzenie w przykladzie wykonania zostato zamontowane na pojezdzie
czlonowym skladajacym si¢ z pierwszego pojazdu 1 w postaci ciggnika
siodtowego, drugiego pojazdu 2 w postaci naczepy oraz trzeciego pojazdu 3
w postaci przyczepy. Urzadzenie zostalo zamontowane pomiedzy naczepa 2,
a przyczepa 3. Urzadzenie w przyktadzie wykonania sktada si¢ z zestawu szesciu
obrotowych oston — trzech pierwszych oston aerodynamicznych 6 i trzech drugich
oston aerodynamicznych 7. Kazda pierwsza ostona aerodynamiczna 6 zamocowana

jest za pomoca $lizgu 10 osadzonego w gniezdzie 6.1 i za pomoca sworznia 8 do
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scian bocznych 1 gornej zabudowy drugiego pojazdu 2.1. Drugie ostony
aerodynamiczne 7 zamocowane s3 do $cian bocznych i gornej zabudowy trzeciego
pojazdu 3.1 za pomocg sworzni 8 i $lizgbw 10 osadzonych w gniazdach 7.1.
Sworznie 8 zostaly zamocowane na stale do bocznych 1 gérnych $cian zabudow
drugiego pojazdu 2.1 1 trzeciego pojazdu 3.1 za pomoca nitéw przechodzacych
przez otwory 8.1. Wewnatrz pierwszych ostony aerodynamicznej 6 zamocowane sa
facznie trzy urzadzenia do automatycznego zwijania 4 kurtyny 5. Konce kurtyn 5
zostaly zamocowane w szczelinach znajdujacych si¢ w drugich ostonach
aerodynamicznych 7. Pomigdzy pierwszymi ostonami aerodynamicznymi 6,
a scianami bocznymi i gorng zabudowy drugiego pojazdu 2.1 oraz pomiedzy
drugimi ostonami aerodynamicznymi 7, a bocznymi i gorng $cianga zabudowy
trzeciego pojazdu 3.1 umieszczono lacznie szes¢ oston 9 z otworami 9.1, przez
ktére przechodzg sworznie 8.

Tuz po podpieciu trzeciego pojazdu 3 w postaci przyczepy do pojazdu
cztlonowego sktadajacego si¢ z pierwszego pojazdu 1 w postaci ciagnika
siodtowego 1 1 drugiego pojazdu 2 w postaci naczepy, do Scian naczepy 2 1 zostaja
zamontowane pierwsze 6 1 drugie 7 ostony aerodynamiczne. Trzy ostony
aerodynamiczne 6 montuje si¢ na dwoch bocznych 1 goérnej $cianie zabudowy
drugiego pojazdu 2.1 za pomocg sworzni 8 1 §lizgow 10 osadzonych w gniazdach
6.1. Trzy ostony aerodynamiczne 7 montuje si¢ na dwoch bocznych 1 gornej $cianie
zabudowy trzeciego pojazdu 3.1 za pomoca sworzni 8 1 §lizgow 10 osadzonych
w gniazdach 7.1. Slizgi 10 moga byé wymienne, dzieki czemu mozliwe jest
zapewnienie dlugiego czasu eksploatacji, bez konieczno$ci wymiany oston
aerodynamicznych 61 7. W pierwszych ostonach aerodynamicznych 6 znajduje si¢
przestrzen, w ktorej mocowane sa urzadzeni do automatycznego zwijania 4 kurtyn
5. Koniec kazdej z kurtyn 5 zamocowany jest na state w szczelinach sasiadujacych
drugich oston aerodynamicznych 7. Sworznie 8 mocowane s3 na state na gornej
i bocznych powierzchniach zabudow 2.1 1 3.1 za pomoca zarowno kleju lub $rub,
wkretow 1 nitow przechodzacych przez otwory 8.1. Dodatkowo na gornej i

bocznych powierzchniach zabudéw 2.1 1 3.1 moga by¢ montowane na stale
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wyprofilowane ostony 9 wyposazone w otwory 9.1, przez ktore przechodza
sworznie 8. Ostony 9 moga by¢ wymienne, a ich zadaniem jest zabezpieczenie
powierzchni bocznych i gornych zabudow 2.1 1 3.1 przed uszkodzeniem w wyniku
tarcia o powierzchnie ruchomych oston aerodynamicznych 6 i1 7. Przed
rozpoczeciem jazdy z przyczepa, pierwsze oslony aerodynamiczne 6 i1 drugie
ostony aerodynamiczne 7 sa blokowane obrotowo za pomoca $lizgobw 10 na
sworzniach 8. Urzadzenia do automatycznego zwijania 4 w sposéb ciagly naprezaja
kurtyny 5, tym samym uniemozliwiajac wypadniecie oston aerodynamicznych 61 7
ze sworzni 8 w trakcie jazdy. W trakcie jazdy pojazdu czlonowego na wprost,
kurtyny 5 znajdujace si¢ na bocznych $cianach pojazdu maja réwng dtugose,
natomiast w takcie skrecania pojazdu ich dtugos¢ ulega zmianie, w zaleznosci od
kata skretu. Dtugos¢ kurtyny 5 zamocowanej na gornej Scianie zabudoéw 2.11 3.1
réwniez ulega zmianie w trakcie podjazdéw i zjazdow ze wzniesien. Zamocowanie
oston aerodynamicznych 6 1 7 za pomoca $lizgow 10 umozliwia ich obrot na
sworzniach 8, a tym samym pozwala na zabezpiecza kurtyn 5 przed deformacja,
aw rezultacie uszkodzeniem w trakcie wykonywania podjazdow lub zjazdoéw ze
zboczy i manewréw skretu. Ponadto zmienna geometria kurtyn 5 1 state ustawienie
pierwszych oston aerodynamicznych 6 wzgledem sasiadujacych drugich oston
aerodynamicznych 7 pozwala na catkowite usuniecie szczelin pomiedzy naczepa,
aprzyczepa tym samym zapewniajac optymalne warunki optywu powietrza,
niezaleznie od wykonywanego manewru. Urzadzenie moze by¢ rowniez
montowane pomiedzy kabing 1.1 ciagnika siodtowego 1, a naczepa 2.1 oraz
w innych pojazdach czlonowych takich jak przegubowe autobusy miejskie

i wagony pociagow.
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