Uklad elektrycznego potaczenia sieci trakcyjnych jezdnych w przesle
naprezenia

Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad elektrycznego potaczenia w przesle
naprezenia dwodch kolejnych sekcji sieci trakcyjnych jezdnych, zapewniajgcy
zwiekszenie wielkosci pradu ptynacego w przewodach jezdnych w przesie naprezenia
wspdlnym dla konca jednej sekcji i poczatku drugiej sekcji sieci trakcyjnych jezdnych.

Elektryczne sieci trakcyjne jezdne gbérne sa dzielone na niezalezne
mechanicznie sekcje, to jest nie potagczone mechanicznie odcinki. Jest to konieczne
ze wzgledu na wymagana kompensacje zmian diugosci przewodow wywotang
zmianami temperatury. Konicowe odcinki kolejnych sekcji sieci trakcyjnych jezdnych
zawieszone sg réwnolegle w przestach naprezenia aby pantograf mégt w sposéb
ciagly kontaktowac¢ sig z przewodami podczas przejazdu miedzy kolejnymi sekcjami.
Dia zapewnienia ciggtosci przeptywu pradu miedzy kolejnymi sekcjami stosuje sie
w przestach naprezenia dodatkowe potaczenia elektryczne miedzy przewodami
jezdnymi i linami nosnymi sieci trakcyjnych jezdnych pierwszej i drugiej sekgciji.
Rozwigzanie takie jest przedstawione na przyktad w Kkarcie katalogowej
Miedzysekcyjne potaczenie elektryczne sieci bezposrednie” nr 33-0640 rozwigzan
SIEC TRAKCYJNA PKP. Potaczenia te montowane sa na poczatku i na koricu przesta
naprezenia lub przy stupach krzyzowych. Powoduje to ze w przesle naprezenia ptynie
prad w rownolegtych linach no$nych i przewodach jezdnych sieci trakcyjnych jezdnych
obu sekcji. Jest on o potowe mniejszy niz w przewodach sieci trakcyjnej jezdnej poza
przestem naprezenia — w przestach przelotowych. Przy stosowaniu systemu
odladzania sieci trakcyjnej za pomocg pradu grzejnego jak na przyktad w rozwigzaniu
wg. Patentu Pat.228774 |Uktad do odladzania sieci trakcyjnej pradu statego”,
przewody jezdne w przesle naprezenia bedg mniej podatne na efekt odladzania. Aby
tego unikna¢ i zapewnic¢ takg sama wielkos¢ pradu rowniez w przewodach jezdnych
w przesle naprezenia stosuje sie potaczenie elektryczne w srodku przesta naprezenia.
Wadg tego rozwigzania jest dodatkowe istotne obcigzenie mechaniczne sieci
trakcyjnej jezdnej przewodami potgczenia elektrycznego w srodku przesta. Stosowanie
takiego rozwigzana powoduje ze nastepuje pogorszenie wspotpracy pantografu
z siecig trakcyjng jezdng w przesle naprezenia w poréwnaniu do pozostatych odcinkow
sieci trakcyjnej jezdnej i w efekcie wpltywa na zmniejszenie dozwolonej predkosci jazdy.
Zeby nie pogarszaé jakosci dynamicznej wspolpracy sieci trakcyjnej jezdnej
z pantografem rozwigzaniem jest poprowadzenie dodatkowego kabla w przesle
naprezenia, rownoleglego do sieci trakcyjnych jezdnych obu sekcji dla przeptywu
pradu zwrotnego. Kabel ten koncami pofaczony jest na koncach obu sekcji sieci
trakcyjnych jezdnych juz poza strefami wspdlpracy z pantografem. Wada tego
rozwigzania jest wysoki koszt wykonania oraz dodatkowe utrudnienie serwisowania
sieci trakcyjnych.

Cel wynalazku
Celem wynalazku jest zapewnienie jednakowej wielkosci pradu plynacego
w przewodach jezdnych na catej diugosci sieci trakcyjnej jezdnej z ktéra wspéipracuje
odbierak pradu, roéwniez w przestach naprezenia przy mniejszych kosztach,
latwiejszym serwisowaniu w stosunku do istniejgcych rozwigzan.



Rozwigzanie, wedtlug wynalazku to ukiad potgczenia elekirycznego konca
pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej, ktorej lina nosna i przewody jezdne sa
potaczone z ling noéng i przewodami jezdnymi poczatku drugiej sekgji sieci trakcyjnej
jezdnej w przesle naprezenia. Przewody jezdne i liny nosne zakonczone sg izolatorami
kotwowymi, a w przesle naprezenia przewody jezdne obu sieci trakcyjnych sg
podwieszone do odpowiadajacych im lin nosnych za pomoca wieszakéw izolowanych
niskonapieciowych. Lina no$na pierwszej sekgji sieci trakcyjnej jezdnej potaczona jest
z poczatkiem przewodow jezdnych drugiej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej poprzez
potgczenie oraz lina noSna pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej potaczona jest
poprzez potgczenie rezystancyjne z ling nosna drugiej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej
oraz koniec przewodow jezdnych drugiej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej potaczony jest
z ling nosna pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej poprzez potgczenie oraz koniec
liny no$nej pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej potaczony jest poprzez drugie
potaczenie rezystancyjne z ling nosng drugiej sekcji sieci trakcyjnej jezdne;.

Korzystne jest gdy w obszarze przesta naprezenia wieszaki migedzy ling nosng
a przewodami jezdnymi sieci trakcyjnej jezdnej majg izolacje.

Korzystne jest gdy konce lin nosnych pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej
przed izolatorami kotwowymi sg potaczone z ling nodna drugiej sekcji sieci trakcyjnej
jezdnej poprzez potaczenie rezystancyjne.

Korzystne jest gdy w obszarze dodatkowej liny nosnej Y wieszaki miedzy
dodatkowa ling nodna Y, a przewodami jezdnymi sieci trakcyjnej jezdne) majg izolacje.

Korzystne jest gdy korce przewodoéw jezdnych pierwszej sekcji sieci trakcyjnej
jezdnej przed izolatorami kotwowymi sg bezposrednio pofgczone z ling no$ng drugiej
sekcji sieci trakcyjnej jezdnej, a konce przewodow jezdnych drugiej sekcji sieci
trakcyjnej jezdne] za jej izolatorami kotwowymi sa potaczone bezposrednio z ling
nosng pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej.

Korzystne jest gdy dodatkowy izolator w linie nosnej stanowi opaska izolacyjna
zbrojona widéknem szklanym trwale faczgca rozsuniete korice liny nosnej.

Zaletg wynalazku wzgledem istniejgcych rozwigzan jest to, ze sieci trakcyjne
jezdne nie s3g obciazone mechaniczne przewodami potaczenia elektrycznego w srodku
przesta naprezenia i nie jest pogorszona jakos¢ wspdtpracy sieci trakcyjnych jezdnych
z pantografem. Konstrukcja potaczen rezystancyjnych i izolacji wieszakéw jest
wielokrotnie tansza i |zejsza niz dodatkowy kabel obejsciowy. Elementy te nie
utrudniajg procesu serwisowania sieci trakcyjnych.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest uwidoczniony na rysunku
Fig.1, ktory przedstawia uktad potaczen elektrycznych pierwszej sekcji sieci trakcyjnej
jezdnej (a) z drugg sekcjg sieci trakcyjnej jezdnej (b) w ktdrej przekrdj poprzeczny lin
nosnych (1) jest réwny lub wiekszy niz przekréj poprzeczny przewoddw jezdnych (2).

W przesle naprezenia (ab) przewody jezdne pierwszej sekcji sieci trakcyjnej
jezdnej (2a)} i przewody jezdne drugiej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej (2b) sg
podwieszone do odpowiadajgcym im {in nosnych (1a) i (1b) za pomocg wieszakow
izolowanych (3). Prad nie bedzie przeptywat miedzy linami nosnymi (1a) i (1b)



w niekontrolowany sposéb. Lina nosna (1a) potgczona jest z poczatkiem przewodow
jezdnych (2b) poprzez potgczenie (P1) by prad z lin nosnych (1a) ptynat do przewodow
jezdnych (2b), oraz lina nosna (1a) pofaczona jest poprzez potaczenie rezystancyjne
(Pr1} z ling no$na (1b} oraz koniec przewoddéw jezdnych (2a) potaczony jest z ling
nosng (1b) poprzez potaczenie (P2) by prad ptynacy w przewodach 2a mogt wptynac
do liny nosnej (1b). Koniec liny nosnej (1a) potgczony jest poprzez potgczenie
rezystancyjne (Prz) z ling nosna (1b) by nadwyZka pradu ponad warto$¢ pradu jaki
pltynie w przewodach jezdnych (2a) w obrebie przesta naprezenia (ab) poptyneta przez
liny nosne (1a) i rownolegle (1b). Taki uktad potaczen z dobranymi rezystancjami (Pr1)
i (Pr2) zapewnia ze w przewodach jezdnych (2b) ptynie prad o takiej samej warto$ci
jaki ptynie w przewodach jezdnych (2a).

W drugim przykfadzie wykonania uwidoczniony jest na rysunku Fig. 2, ukfad
potaczen elektrycznych pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej (a) z druga sekcja sieci
trakcyjnej jezdnej (b) w ktérej przekrd] poprzeczny liny nosnej (1) jest réowny lub
wigkszy niz przekrdj poprzeczny przewodow jezdnych (2). Podwieszenie sieci
trakcyjnych w poblizu koncow przesta naprezenia zawiera dodatkowe liny nosne
zawieszenia (Ya) i (Yb) oraz przewody jezdne (2a) i (2b) sa podwieszone do lin
nosnych (Ya) i (Yb) za pomoca wieszakéw izolowanych (3).

W trzecim przyktadzie wykonania ktory jest uwidoczniony na rysunku, Fig. 3
uktad pofaczen elektrycznych pierwszej sekcji sieci trakcyjnej jezdnej (a) z druga
sekcja sieci trakcyjnej jezdnej (b) w ktorej przekrdj poprzeczny lin nosnych (1) jest
mniejszy niz przekréj poprzeczny przewodow jezdnych (2). W przesle naprezenia (ab)
przewody jezdne pierwszej sekcji (2a) i przewody jezdne drugiej sekcji (2b) sa
podwieszone do odpowiadajgcym im lin nosnych (1a) i (1b) za pomoca wieszakow
izolowanych (3) by prad nie przeptywat miedzy linami w niekontrolowany sposob. Lina
nosna (1a) przed dodatkowym izolatorem (5a) potaczona jest poprzez potaczenie
rezystancyjne (Pri) z ling nodng (1b), a lina nos$na (1a) za dodatkowym izolatorem
(5a) potaczona jest z poczatkiem liny nosnej (1b) oraz z poczatkiem przewodéw
jezdnych (2b) poprzez potaczenie (P1), tak by prad z lin noénych (1a) i (1b) w przesle
naprezenia (ab) ptynat do przewoddw jezdnych (2b) o takiej samej wartosci jakiej
ptynie w przewodach (2a). Koniec przewoddéw jezdnych (2a) potgczony jest z ling
nosng (1a) i (1b) poprzez potaczenie (P2) by prad ptynacy w przewodach (2a) mogt
wplynac do liny nosnej (1a) i (1b) oraz koniec liny nosnej (1a) potaczony jest poprzez
potaczenie rezystancyjne (Prz2) z ling nosng (1b} za dodatkowym izolatorem (5b) by
nadwyzka pradu ponad warto$é pradu jaki ptynie w przewodach (2a) w obrebie przesta
naprezenia (ab) poptyneta do liny nosnej (1a) i (1b).

W czwartym przykiadzie wykonania ktory jest uwidoczniony na rysunku Fig 4
przedstawia uktad potgczen elektrycznych pierwszej sekgji sieci trakcyjnej jezdnej (a)
z drugg sekcjg sieci trakcyjnej jezdnej {b) w ktérej przekréj poprzeczny lin nosnych (1)
jest mniejszy niz przekréj poprzeczny przewoddw jezdnych (2) oraz podwieszenie sieci
trakcyjnych jezdnych w poblizu koncoéw przesta naprezenia zawiera dodatkowe liny
nosne zawieszenia (Ya) i (Yb), a przewody jezdne (2a) i (2b) sg podwieszone do
dodatkowych lin (Ya) i (Yb) za pomoca wieszakow izolowanych (3).

Na rysunku Fig 5 przedstawione sg przekroje wzdtuzny i poprzeczny
dodatkowego izolatora (5) w linie nosnej (1) ktéry stanowi opaska izolacyjna (6)
zbrojona widéknem szklanym (7) trwale faczaca rozsuniete konce liny nosnej (1).
Dilugo$¢ przerwy miedzy koncami przecietej liny nosnej (1) jest tak dobrana by jej



cigzar wraz z opaska izolacyjng (6) byt poréwnywalny z ciezarem ciggtej liny nosnej
(1) bez opaski izolacyjnej (6).



