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PLATFORMA DO TRANSPORTU KOLEJOWO-DROGOWEGO
ZWEASZCZA DLUZYCY DREWNIANEJ I METALOWEJ

Przedmiotem wynalazku jest platforma do transportu kolejowo-
drogowego zwtaszcza diuzycy drewnianej 1 metalowe]j, ktéra
redukuje czas operacji przetadunkowych towardédw wydituzonych.

Przemieszczanie diuzycy drewnianej 1 metalowe] jest ziozonym
problemem transportowym organizowanym najczesciej pomiedzy
producentem i odbiorca. Proces transportu diuzycy drewniane]
rozpoczyna sie w miejscu wycinki drzew skad drewno po
zatadunku Jjest wywozone za pomoca pojazddw ciezarowych 1
ciagniké4w na place =zatadowcze przy bocznicach kolejowych, na
ktébrych diuzyca Jest przetadowywana na wagony kolejowe.
Odwrotny proces odbywa sie po stronie odbiorcy. Po dotarciu do
docelowe] bocznicy kolejowe] diuzyca Jest roztadowywana, a
nastepnie tadowana na pojazdy ciezarowe, ktdére transportuja
dituzyce do odbiorcy np. tartakdéw. Zblizony proces transportowy
ma miejsce w przypadku transportu diuzycy metalowej np. rur
przesytowych. Podsumowujac nalezy stwierdzig, ze tancuchy
dostaw diuzycy drewnianej 1 metalowe] charakteryzuja sie
licznymi operacjami zatadowczo-wytadowczymi, ktdére ze wzgledu
na specyfike transportowanego asortymentu sa skomplikowane 1
czasochtonne.

Z europejskiego opisu patentowego EP2525996 znana Jest
skrzynia ZYadunkowa do transportu drewna w postaci kidd. Rama
skrzyni sktada sie z dwdbch belek podiuznych oraz dwdch belek
poprzecznych. Na poczatku i koncu skrzyni znajduja sie stojaki
zaczepbw hakowych. Stojak skiada sie z dwdch zbieZznych nodg
zakoniczonych zaczepem, przy czym nogi stojaka sa sztywno

potaczone z koricami  podiuznych belek ramy. Na  koncach



10

15

20

25

30

podituznych belek znajduja sie gniazda mechanizmu blokowania
skrzyni tadunkowej na naczepach i wagonach. W gniazda wchodza
sworznie ksztattowe nadwozi Srodkow transportujacych.
Poprzeczne belki ramy sa wydiuzone na zewnatrz belek
podiuznych w celu zamontowania rolek. Nosnik Jjest wyposazony w
ktonice, ktére maja mozliwosé obrotu do pozycji poziome].
Zbieznos¢ stojakdw zaczepdw hakowych oraz sktadane kionice
umozliwiaja magazynowanie 1 transport nosnikdw w stosach jeden
na drugim.

Z miedzynarodowego opisu zgtoszeniowego W02006/005920 znany
jest wydiuzony stojak na diuzyce drewniana. Stojak Jest
kontenerem ptaskim, ktdérego poditoge tworza dwie podiuzne szyny
potaczone belkami poprzecznymi. %adunek spoczywa na Dbelkach
podpierajacych rozpietych pomiedzy szynami, przy czym gobdrna
wyprofilowana czes$¢ belek w przypadku magazynowania stojakdw w
stosie wchodzi pomiedzy szyny stojaka znajdujacego sie
powyzej. Do szyn stojaka =zamocowane sa sktadne kionice oraz
sktadane stopy kontenera. Na koncu stojaka znajduje sie
zamocowana obrotowo $Sciana tylna, ktdérej ruch jest ograniczony
poprzez tancuchy przytwierdzone do szyn podiogi. Stojak Jjest
wyposazony w standardowe naroza kontenerowe stanowiagace punkty
mocowania do naczep 1 wagonow.

Z miedzynarodowego opisu zgloszeniowego W095/16622 znany Jjest
sposbdb transportu drewna oraz kontener do transportu drewna.
Sposdb zaktada zatadunek drewna w miejscu wycinki do
kontenerdw, ktdre sa nastepnie odciagane do miejsca zatadunku
standardowych ciezardwek. Kontenery sa 1adowane na ciezardwki
za pomoca wyciagarki. Kontener ma forme otwartego
prostopadtoscianu ze Sciana przednia, $ciana tylna, kionicami
oraz podioga o konstrukcji ramowe]j wzmocnione] profilami
poprzecznymi. Do Sciany przedniej i tylne kontenera
przytwierdzone sa uszy do zamocowania haka lub liny
wyciagarki, natomiast do podtogi zamontowane sa rolki

transportowe. Puste kontenery moga bye magazynowane i
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transportowane w stosach po demontazu kionic oraz =zitozeniu
Scian, ktdéra maja mozliwos¢ obrotu wokdt osi poziome].

Z potudniowokoreanskiego opisu zgloszeniowego KR20170002410
wzoru uzytkowego znany Jest stojak do transportu kidéd
drewnianych. Stojak skitada sie 2z dwdch przeciwlegtych $cian
oraz podtogi o konstrukcji ramowej. W podiodze znajduja sie
kieszenie widlowe umozliwiajace przetadunek stojaka za pomoca
wozka widiowego. Do gbrnych rogdbw stojaka =zamontowano uszy
stanowiace punkty mocowania zawiesi urzadzen dzwigowych.

Z niemieckiego opisu patentowego DE102008052238 znane Jjest
urzadzenie do transportu znacznie wydituzonych przedmiotdw o
przekroju kotowym. Urzadzenie sktada sie 2z podiogi w formie
prostokatne’ ramy wzmocnionej profilami poprzecznymi i
podtuznymi. Do diuzszych belek podiogi zamocowane sa kieszenie
z dwoma wydiuzonymi otworami na przeciwlegitych $Scianach 1
wybraniem na $4cianie =zewnetrzne] kieszeni. W kieszeniach
umieszczone sa pionowo kionice, ktérych sworznie wchodza w
wydtuzone otwory kieszeni. Po podniesieniu ktonicy do
wysokosci, na ktdére] Jej sworzen Jest ponad wybraniem w
Sclianie kieszeni, mozliwy Jest Jej obrdét do pozycjli poziomej.
Do powierzchni czotowej ramy zamocowane Jjest ucho holownicze,
a pod spodem ramy znajduja sie rolki transportowe. W ramie
znajduja sie przelotowe kieszenie widtowe zarbwno na
powierzchniach czotowych 1 bocznych. Do naroznikdw ramy
zamocowano wystepy skierowane do gbéry, ktddre wchodza w rame
urzadzenia znajdujacego sie powyze] w przypadku skladowania 1
transportu urzadzen w stosach po uprzednim ztozeniu kionic.

Z niemieckiego opisu patentowego DE102005042243 znany Jest
sktadany kontener transportowy. Rame urzadzenia stanowi
podtoga oraz $ciana czotowa, ktdra Jest sztywno potaczona z
podtoga. Kontener jest wyposazony w skiadana $Sciane tylna oraz
kitonice boczne potaczone zawiasowo z poditoga w sposdb
umozlwiajacy ich ztozenie do Srodka. Do Sciany czotowe] 1

tylne] zamocowano ucho holownicze urzadzenia hakowego, a po
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podtoga rolki transportowe. W trakcie magazynowania i
transportu kontenerédw w stosach ucho holownicze kontenera
znajdujacego sie powyze] wchodzi w okno $Sciany przednie]
kontenera znajdujacego sie ponizej. Natomiast sworznie
blokujace wystajace ze $Sciany tylnej kontenera znajdujacego
sie ponizZzej wchodza w gniazda podtogi kontenera znajdujacego
sie powyzej w celu jego zablokowania.

Z europejskiego opisu zgtoszeniowego EP1728729 =znana Jest
paleta do przewozu drewna okragiego lub tarcicy na samochodach
ciezarowych 1i/lub wagonach kontenerowych, w szczegdlnosci do
transportu intermodalnego. Paleta ma konstrukcije ramowa
sktadajaca sie z dwdch belek podiuznych, profili poprzecznych
wzmacniajacych oraz trzech wystajacych poprzecznych podkltadéw
zatadunkowych, na ktérych utozZzone Jest drewno. W narozach
palety znajduja sie kionice, a do zewnetrznych podktaddéw
palety zamocowane sa pokitadowe *aczniki obrotowe, ktdérych
rozstaw odpowiada rozstawowli gniazd tacznikéw obrotowych na
naczepach oraz wagonach kontenerowych. %Xadunek Jjest mocowany
do palety za pomoca opasajacych urzadzen zaciskowych.
Zatadowana paleta Jjest manipulowana za pomoca wdzka widiowego,
ktérego widity wchodza pomiedzy drewno, a belki podiuzne. W
ujawnionym rozwiazaniu funkcje nosna peilni 1adunek, a paleta
zapewnia jedynie stabilnos$é wymiarowa.

Celem wynalazku jest przedstawienie platformy do transportu
kolejowo-drogowego zwitaszcza diuzycy drewnianej 1 metalowe],
ktébra moze Dby¢ manipulowana =za pomoca urzadzen hakowych,
wozkoédw widtowych, Zurawi 1 suwnic oraz transportowana na
skrzyniach pojazdoéw ciezarowych, przyczepach, naczepach,
naczepach podkontenerowych, ciagnikach i przyczepach
wyposazonych w urzadzeniem hakowe, wagonach platformach typu
normalnego i wagonach platformach typu specjalnego.

Platforma do transportu kolejowo-drogowego zwlaszcza diuzycy
drewnianej 1 metalowe]j, wediug wynalazku, skitada sie 2z ramy,

kitonic oraz co najmniej Jjedne]j $ciany poprzeczne], przy czym
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rama platformy zbudowana Jjest =z poditogi oraz burt bocznych,
podtoga ma postad¢é prostokata skitadajacego sie z dwdbch belek
podtuznych, dwdch belek poprzecznych oraz belek podpierajacych
rozpietych pomiedzy belkami podiuznymi, a pojedyncza burta
sktada sie 2z ptozy, poreczy, situpkdéw pionowych oraz gniazd
kionic, charakteryzuje sie tym, 2ze pilozy oraz porecze sa
zakonczone narozami  kontenerowymi, do Sciany poprzeczne]
zamontowany Jest =zaczep do =zatadunku hakowego, pod podioga
zamontowane sa symetrycznie rolki transportowe oraz szyny
wspbdtpracujace z mechanizmem rolkowym urzadzenia hakowego, a w
szynach znajduja sie dwie kieszenie widlowe, ktdrych potozenie
odpowiada potozeniu kieszeni widitowych w burtach, przy czym
rozstaw osi kieszeni w szynach Jjest zrdéwny rozstawowi osi
kieszeni widtowych kontenerdw 20-stopowych.

Korzystnie, $ciana poprzeczna ma posta¢ prostokatnej piyty o
Scietych narozach zZ usztywnieniami zewnetrznymi oraz
usztywnieniami wewnetrznymi, a takze wykratowaniem poziomym w
czeéci gbrne].

Korzystnie, Sciana poprzeczna Jjest elementem  ruchomym
mocowanym do ramy za pomoca pary sworzni taczacych
usztywnienia zewnetrzne $Sciany poprzecznej z burtami bocznymi,
a w pozycjl pionowe]j widetki znajdujace sie w dolnej czeéci
ptaskownikéw zamocowanych sztywno do powierzchni czotowych
usztywnien wewnetrznych Sciany poprzecznej obejmuja Srodniki
szyn, z ktérymi sa potaczone przy uzyciu sworzni.

Korzystnie, ptaskowniki mocowane do usztywnien wewnetrznych
Sciany poprzeczne] maja Sciety dolny rog, a widetki
ptaskownikdw maja zatamane krawedzie wewnetrzne.

Korzystnie, w $cianie poprzeczne]j wykonano gniazda, w ktdédrych
sa zamontowane sworznie stanowiace punkty mocowania ciegien
taczacych $Sciane poprzeczna z rama.

Korzystnie, kionice umieszczone w gniazdach burt sa blokowane

za pomoca luzZzno pasowanych sworzni wchodzacych w przelotowe
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otwory w gniazdach oraz przelotowe otwory w dolnej czesci
ktonic, przy czym sworznie zabezpieczone sa zawleczkami.

Korzystnie, przelotowe otwory w gniazdach ktonic sa
réownolegte do belek podiuznych.

Korzystnie, kionice znajdujace sie po przeciwnej stronie
platformy sa taczone parami =za pomoca ciegien w postaci
tancuchow, paséw lub lin, ktore sa mocowane do uszdw
znajdujacych sie w gbrnej czesci kitonic.

Korzystnie, w Dbelkach podiuznych poditogi umieszczone sa
suwliwie trzpienie, ktdére wchodza w belki podiuzne dotaczane]
platformy, przy czym trzpienie sa blokowane w skrajnych
potozeniach za pomoca luZno pasowanych sworzni.

Korzystnie, trzpienie maja diugosé 2/3 diugosci belek
podituznych ramy.

Korzystnie, w belce podiuznej znajduja sie dwa przelotowe
otwory oraz w trzpieniu znajduja sie dwa przelotowe otwory pod
sworznie, przy czym odlegiosé pomiedzy osia otworu w belce 1
bliZzszym koncem belki oraz odlegtos$é pomiedzy osia otworu w
trzpieniu i blizszym koncem trzpienia jest rdéwna 1/6 diugosci
belki podiuznej.

Korzystnie, rama Jjest symetryczna wzgledem podiuzne]
ptaszczyzny pionowe]j oraz poprzeczne] pltaszczyzny pionowe].

Korzystnie, w kazde]j szynie znajduja sie dwie dodatkowe
kieszenie widitowe, ktdérych poitozenie odpowiada potozeniu okna
w burcie boczne]j, przy czym odlegtos¢ pomiedzy pionowymi
zewnetrznymi Scianami obu kieszeni Jjest rdéwna diugosci okna w
burcie bocznej, a odlegiosé osi kazdej z kieszeni do blizZzszego
czota ramy Jjest rdédwna potowie rozstawu osi kieszeni widiowych
kontenera 20-stopowego.

Korzystnie, pod <¢co najmniej Jjedna belka poprzeczna ramy
pomiedzy burtami bocznymi 1 szynami znajduja sie uszy mocujace
wieszakdw rolek transportowych, z ktoérymi wieszaki sa

potaczone przegubowo za pomoca Sworzni, przy Cczym USZy
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mocujace zawieraja wystepy oporowe ograniczajace ruch ramion
wieszakdw.

Korzystnie, w dolnej czesci ramion wieszakdédw po ich
zewnetrznej stronie znajduja sie wystepy balastowe.

Korzystnie, tadunek transportowany na platformie jest opasany
pasami $ciagajacymi, ktdére sa mocowane do burt bocznych.

Korzystnie, rama platformy Jjest Zaczona 2z rama platformy
umieszczone] powyze] za pomoca tracznikdéw obrotowych, przy czym
sworzen ksztattowy tacznika obrotowego wchodzi w gbrne naroze
kontenerowe platformy znajdujace] sie ©ponize]j oraz dolne
naroze kontenerowe platformy znajdujace] sie powyzej.

Platforma umozliwia transport kolejowo-drogowy dtuzycy
drewnianej 1 metalowe]j =z miejsca =zatadunku pierwotnego do
miejsca docelowego przeznaczenia bez koniecznosci powtarzania
operacji zatadowczo-wytadowczych transportowanego asortymentu
podczas przetadunku pomiedzy rédéznymi Srodkami transportowymi.
Platforma po wypeinieniu diuzyca moze by¢ wielokrotnie
przetadowywana =z zastosowaniem rdéznych technik zatradowczo-
wytadowczych oraz przewozona za pomoca roéznych  Srodkéow
transportowych. Platforma sktada sie z ramy, Sciany
poprzecznej, burt bocznych oraz kitonic. Na ramie sktadowany
jest 1adunek, ktdérego ruch poprzeczny 1 podiuznych Jjest
ograniczony przez $Sciane poprzeczna 1 kionice. Burty boczne
sktadaja sie z poreczy, pitozy, stupkdw pionowych oraz gniazd,
w ktorych montowane sa roziacznie kionice. Naroza kontenerowe
stanowiace zakohczenie poreczy sa punktem mocowania =zawiesi
zurawi 1 suwnic. Z koleili naroza kontenerowe stanowiace
zakoniczenie ptdz umozliwiaja taczenie platformy =z naczepami
podkontenerowymi oraz wagonami do transportu kontenerdw przy
uzyciu tacznikdédw obrotowych pokitadowych tzw. bottom twistlock-
ow. Zaczep zamocowany na $Scianie poprzeczne] umozliwia
podejmowanie platformy za pomoca pojazddw ciezarowych 1
przyczep wyposazonych w urzadzenia hakowe. Natomiast szyny pod

podtoga platformy wspdipracuja z mechanizmem rolkowym
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urzadzenia hakowego podczas wciagania lub opuszczania
platformy. Rolki Lransportowe wspomagaja ruch platformy
podczas zaltadunku/roztadunku hakowego. Kieszenie widiowe w
burtach bocznych oraz szynach urzadzenia hakowego umozliwiaja
manipulowanie platforma =z wykorzystaniem wbzkédw widiowych.
Wymiary ramy platformy odpowiadaja wymiarom kontenera 10-
stopowego, tj. 2438 mm x 2991 mm.

Sciana poprzeczna platformy o konstrukcji plytowej =zapobiega
niepozadanemu przemieszczaniu transportowane’ dituzycy W
kierunku wzdituznym. Usztywnienia zewnetrzne $Sciany poprzeczne]
stanowia dodatkowo punkt mocowania 3Sciany do burt bocznych,
natomiast usztywnienia wewnetrzne punkt mocowania $ciany do
szyn urzadzenia hakowego. Wykratowanie poziome w czesdci gbrne]
obniza mase Sciany poprzecznej, 2z koleil $ciete naroza Sciany
utatwiaja manipulowanie platforma 1 transport platformy na
drogach lednych i w miejscu wycinki drzew.

Sciana poprzeczna moze sie obracac¢ wzgledem sworzni laczacych
jej wzmocnienia zewnetrzne 2z Dburtami bocznymi. Natomiast
sworznie taczace widetki pilaskownikdw Sciany poprzeczne] oraz
szyny urzadzenia hakowego blokuja $ciane w pozycjli pionowe]
oraz przenosza oObciagzenia na szyny w trakcie zatadunku
hakowego platformy. Potaczenie roztaczne $Sciany poprzeczne] 1
ramy umozliwia =ztozenie $Sciany do pozycji poziomej lub Jej
catkowity demontaz. Ztozenie Ssciany do pozycjli poziome]
zmniejsza objetosdé magazynowa i transportowa platformy.
Natomiast po catkowitym demontazu $Scian poprzecznych platforma
stanowi palete.

Sciecie dolnych rogébw na powierzchni czolowej plaskownikow
zabezpiecza przed uszkodzeniem mechanizm rolkowych urzadzenia
hakowego w trakcie zatadunku platformy. Z kolei =zatamanie
wewnetrznych krawedzi widetek ptaskownikoéw nakierowuje
Srodniki szyn urzadzenia hakowego w  wybranie pomiedzy
widetkami  podczas obrotu $Sciany poprzeczne] do pozycji

pionowe]j.
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Potaczenie Sciany poprzecznej z rama za pomoca ciegna stanowi
dodatkowe =zabezpieczenie $&ciany poprzeczne] przed pochyleniem
na zewnatrz w przypadku obciazenn dynamicznych spowodowanych
gwattownym hamowaniem $rodka transportowego.

Potaczenie roztaczne ramy 1 kionic za pomoca sworzni
umozliwia demontaz ktonic W celu magazynowania i
transportowania pustych platform w stosach jedna na drugiej.

Réownolegta orientacja osi otwordw pod sworznie w gniazdach
ktonic w stosunku do belek podiuznych umozliwia wybicie
sworznia przy wypeitnionej platformie i wyciagniecie kionicy w
celu zwiekszenia dostepu do tadunku w trakcie oprdzniania
platformy.

Ktonice zamontowane w gniazdach w wyniku oddziatywania
tadunku podlegaja zginaniu wspornikowemu, przy czym najwieksza
wartos¢é momentu gnacego wystepuje przy podporze. Potaczenie
ktonic =znajdujacych sie po przeciwnej stronie platformy za
pomoca ciegien zmniejsza warto$¢ maksymalnego momentu gnacego
w kionicach ograniczajac mozliwos¢ ich trwatego odksztatcenia.

Zastosowanie suwliwych trzpieni umieszczonych w belkach
podtuznych o przekroju skrzynkowym, ktdédre sa blokowane w
skrajnych potozeniach za pomoca 1luZno pasowanych sworzni
umozliwia taczenie szeregowe ram w celu uzyskania platformy o
zwielokrotnionych wymiarach. Przed potaczeniem kazdy trzpien
Jest ukryty catkowicie w Dbelce podiuznej Jjednej ramy 1
zablokowany Jjednym sworzniem. Po polaczeniu dwa trzpienie
znajduja sie w belkach podituznych obu ram i sa zablokowane w
kazdej =z Dbelek =za pomoca sworznia. Zastosowanie suwliwych
trzpieni umozliwia uzyskanie ptaskich powierzchni czotowych
ram oraz symetrii ram wzgledem poprzeczne] plaszczyzny
pionowe]. Dodatkowo, trzpienie umieszczone W belkach
podiuznych ram zwiekszaja ich sztywnos¢ na zginanie.

Zastosowanie trzpieni o) dtugosci 2/3 dtugosci belek

podtuznych utatwia pozycjonowanie trzpieni w belkach podczas
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operacji taczenia ram. Po odblokowaniu 1 wyjeciu trzpieni =z
dotaczane]j ramy nalezy dokona¢ wstepnego =zestawienia ram.
Nastepnie w narozach kontenerowych 1aczonych ram umieszczane
sa pazury tacznikdw mostkowych tzw. bridge fitting-éw w celu
potaczenia 1 dokitadnego zestawienia ram. W dalszej kolejnosci
do belek podituznych pierwszej ramy, w ktdédrych znajduja sie
trzpienie wktadane sa ftrzpienie wyciagniete wczesdnie] z
drugiej ramy, ktdére przesuwaja Lrzpienie ramy pierwsze] do
belek ramy drugiej. Po catkowitym witozZeniu trzpieni drugiej
ramy do belek pierwsze] ramy trzpienie pierwszej ramy znajduja
sie w réwnej czesci w pierwszej 1 drugiej ramie, a ich otwory
pokrywaja sie z otworami taczonych ram.

Wykonanie dwdch otwordw w kazde] belce podiuzne] i w kazdym
trzpieniu w odlegtoséci rdéwnej 1/6 diugosci belki podtuznej od
ich koncdw ogranicza do minimum liczbe niezbednych otwordw w
belkach 1 trzpieniach. Otwory, ktére sa wykorzystane do
blokowania trzpieni w belkach pojedynczej ramy sa zrdwniez
wykorzystane do taczenia ram za pomoca trzpieni.

Podwdjna symetria ramy, W szczegdlnosci symetria W
ptaszczyznie poprzecznel, umozliwia przeniesienie Sciany
poprzecznej oraz rolek na drugi koniec ramy w przypadku
uszkodzenia ich wezldw mocujacych, utatwia konfigurowanie
platform ziozonych z dwéch 1 wiece] ram eliminujac problem
wtasciwego ustawienia ram.

Dodatkowe kieszenie widiowe w szynach urzadzenia hakowego
umozliwiaja podejmowanie platformy ztozone’] z dwodch
potaczonych ram za pomoca wdzkdw widiowych.

Potaczenie przegubowe rolek transportowych z rama za
posrednictwem wieszakdw umozliwia =ziozZenie rolek rozwiazujac
problem wystawania rolek ponizej poziomu narozy kontenerowych.
Ukrycie rolek pod platforma pozwala na potaczenie narozy
kontenerowych 2z tacznikami obrotowymi pokitadowymi $Srodkdow

transportowych. Wystepy oporowe uszy mocujacych ograniczaja
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wychylenie rolek na zewnatrz platformy zapewniajac ich
witasciwe potozenie w pozycji roboczej.

Wystepy balastowe w dolne]j czesSci ramion wieszakdw powoduja
ich asymetrycznosé¢ wzgledem osi przechodzacej przez oS obrotu
rolki transportowej oraz 0$ sworzni taczacych wieszak z rama.
Asymetrycznosé sprawlia, ze po podniesieniu platformy o$ rolek
przesuwa sie pod platforme na skutek dziatania sity
grawitacji. Podczas opuszczania platformy na nadwozie $Srodka
transportowego ramiona wieszakdw obracaja sie automatycznie do
Srodka ramy powodujac ukrycie zespoiu rolek pod platforma.

Opasanie tadunku pasami $ciagajacymi umozliwia zastosowanie
wytacznie Jedne] $Sciany poprzeczne] ograniczajac mozliwosé
zjechania tadunku =z platformy. Dodatkowo, docisk tadunku do
ramy platformy bedacy efektem opasania zwieksza sztywnosé
platformy poprzez wykorzystanie sztywnosci tadunku. W efekcie
konstrukcja platformy moze =zosta¢ pocieniona. Brak drugie]
Sciany poprzecznej umozliwia szybki wyltadunek poprzez
podniesienia przeciwlegtego konca platformy po wczedniejszym
odpieciu pasdw Sciagajacych.

taczenie platform utozonych w stosach za pomoca standardowych
tacznikdédw obrotowych tzw. twistlock-éw =zabezpiecza platformy
przed wzajemnym przesunieciem poziomym 1 pionowym w trakcie
magazynowania i transportu.

Rozwiazanie wediug wynalazku, w ktdédrym burty boczne platformy
zakoniczone sa narozami kontenerowymi, na $&cianie poprzeczne’]
znajduje sie zaczep do podejmowania hakowego, pod podioga
platformy zamontowane sa rolki transportowe oraz szyny
urzadzen hakowych, a w burtach bocznych oraz szynach
urzadzenia hakowego  wykonano kieszenie widlowe umozliwia
przeprowadzenie operacji zatadowczo-wytadowczych platformy =z
uzyciem roéznych $Srodkdw transportu bliskiego w szczegdlnosci
urzadzen hakowych, wbézkdédw widitowych, zurawi 1 suwnic oraz
przewozu platformy z wykorzystaniem rdéznych Srodkdw transportu

dalekiego w szczegdblnos$ci taboru kolowo-drogowego.
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Wynalazek =zostat przedstawiony w przyktadach wykonania, na
ktérych fig. 1 przedstawia ©platforme z dwoma $cianami
poprzecznymi wypeiniona tadunkiem, fig. 2 przedstawia rame
platformy, fig. 3 przedstawia $ciane poprzeczna w widoku =z
przodu, fig. 4 przedstawia fragment Sciany poprzecznej w
widoku =z tytu, fig. 5 przedstawia platforme ztozona 2z dwdch
ram wypeiniona diuzyca utozona siodiowo, fig. 6 przedstawia
platforme 2z wysunietymi trzpieniami, fig. 7 przedstawia
przekrd] przez belki podiuzne dwdch potaczonych ram, fig. 8
przedstawia wzajemne pozycjonowanie dwdch ram za pomoca
tacznikd4w mostkowych przed potaczeniem trzpieniami, fig. 9
przedstawia rolki: a) podczas opuszczania z pojazdu
wyposazonego w urzadzenie hakowe; b) w pozycji roboczej; c) po
podniesieniu platformy; d) przy opuszczaniu platformy na
pojazd ciezarowy/wagon; e) w pozycji transportowej, fig. 10
przedstawia platformy ze =ziozZzonymi $Scianami poprzecznymi
utozonymi w stosie, fig. 11 przedstawia sposdb ‘taczenia
platform w stosach =za pomoca tacznikdw obrotowych, fig. 12
przedstawia platforme umieszczona na pojezdzie wyposazonym w
urzadzenie hakowe.

Platforma do transportu drogowo-kolejowego sktada sie z ramy
1, Sciany poprzeczne] 2, ktonic 3 oraz =zespoitu rolek
transportowych 4. Rama 1 sktada sie =z poditogli la oraz burt
bocznych 1b, przy czym poditoga la Jest =zbudowana =z belek
podtuznych 1c, belek poprzecznych 1d oraz belek podpierajacych
le, na ktérych spoczywa tradunek 13, =z kolei burta boczna 1b
Jjest =zbudowana 2z poreczy 1f, piozy 1g, situpkdw pionowych 1h
oraz gniazd klonic 1i. Porecze 1f sa =zakonczone narozami
kontenerowymi gbrnym 13, natomiast ptozy 1g narozami
kontenerowymi dolnymi 1k. Pod podioga la znajduja sie szyny 1m
wspdipracujace podczas zatadunku/wytadunku hakowego z
mechanizmem rolkowym 11b urzadzen hakowych 11. Szyny 1lm sa
zamocowane symetrycznie wzgledem podiuznej osi ramy 1 do belek

poprzecznych 1d i belek podpierajacych 1le. S$Sciana poprzeczna
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sktada sie 2z piyty dolnej 2a, usztywnien zewnetrznych 2b,
usztywnien wewnetrznych 2c, usztywnienia dolnego 2d oraz
wykratowania poziomego 2e w czeScl gdbrnej. Na zewnetrzne]
stronie $ciany =zamontowany Jjest =zaczep hakowy 2f. Sciana
poprzeczna 2 Jest potaczona przegubowo =z rama 1 za pomoca
sworzni 2h, ktdore sa wpuszczone w tuleje 1In wspawane w stupki
pionowe 1h Dburt bocznych 1b oraz tuleje 2g wspawane Ww
usztywnienia zewnetrzne 2b Sciany poprzecznej 2. Do usztywnien
wewnetrznych 2c¢ zamocowane sa sztorcowo piraskowniki 2i, ktoére
wystaja ponizej usztywnienia dolnego 2d. W dolnej czesci
ptaskownikéw 21 na ich $Scianie tylnej znajduja sie widetki 27,
przy czym odlegiosé pomiedzy $Scianami wewnetrznymi widelek 27
odpowiada szerokosci Srodnikdw In szyn Im z uwzglednieniem
luzu. Podczas obrotu Sciany poprzeczne] 2 do pionu widetki 23
zachodza na Srodnik 1n, tak, ze $Srodnik 1n Jest obejmowany
przez widetki 27j. Zatamanie krawedzi wewnetrznych 20 wideiek
27 naprowadza $Srodnik 1In na wybranie 2k pomiedzy widetkami 27.
Widetki 23 ptaskownika 2i sa potaczone ze Srodnikami 1n szyn
Im z uzyciem sworzni 2m, ktdére wchodza w otwory 21 w widetkach
29 oraz otwory 1s w szynach 1m. Potaczenie przegubowe
ptaskownikéw 2i oraz szyny 1m blokuje $Sciane poprzeczna 2 w
pozycjli pilonowe]j oraz przenosi obciaZzenie na szyny 1Im w
trakcie =zatadunku hakowego. Roztaczenie ptaskownikdw 2i oraz
szyn 1m poprze usuniecie sworzni 2m umozliwia obrdét Sciany
poprzecznej 2 wzgledem sworzni 2h do pozycji poziomej, w
ktérej Sciana poprzeczna 2 spoczywa na belkach podpierajacych
le poditogi la. W pozycji pionowe] &ciana poprzeczna 2 Jjest
dodatkowo zabezpieczona ciegnami 5, ktdére tacza sworznie 2r
ukryte w gniazdach 2p =z punktami mocujacymi 1z, przy czym
gniazda 2p sa wykonane po wewnetrzne] stronie Sciany
poprzeczne] 2, a punkty mocujace 1z sa sztywno potaczone =z
Srodkowa belka popierajaca le oraz belka podituzna lc. Ciegna 5
zapobiegaja wychyleniu $ciany poprzeczne’] 2 na zewnatrz

podczas naporu dtuzycy spowodowanego m.in. gwaltownym
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hamowaniem. Przemieszczaniu poprzecznemu tadunku 13
zapobiegaja ktonice 3, ktdére sa umieszczane w gniazdach kionic
1i. Kitonice 3 sa blokowane za pomoca demontowalnych, 1luzno
pasowanych sworzni 3c, ktdére wchodza w przelotowe otwory l1p
ramy 1 oraz przelotowe otwory kionic 3a. Otwory lp sa wykonane
réownolegle do podiuzne] osi ramy 1 w Jjednakowe] odlegitosci od
poreczy 1f oraz belek podiuznych 1c. Opisane usytuowanie
otwordw 1p umozliwia wybicie sworzni 3¢ przy zatadowane]
platformie 1 wyjecia wybranych kionic 3 w celu zwiekszenia
dostepnoéci do oprdznianego tadunku 13. W czes$ci gbrnej kionic
3 znajduja sie uszy 3b stanowiace punkt mocowania ciegien 6
taczacych klonice 3 znajdujace sie po przeciwne]j stronie ramy
1. Zwiazanie przeciwlegiych kitonic 3 eliminuje stan zginania
wspornikowego kionic 3 obnizajac maksymalna wartosé moment
gnacego.

Platforma moze sie skitada¢ z kilku zestawionych szeregowo ram
1 potaczonych za pomoca trzpieni 8, ktdére przed potaczeniem sa
umieszczone w belkach podiuznych 1c 1 zablokowane sworzniami
8b. Belki podiuzne 1c maja przekrd] skrzynkowy o wymiarach
wewnetrznych odpowiadajacych wymiarom trzpieni 8 z
uwzglednieniem luzu. Po zestawieniu ram 1 potowa diugosci
trzpieni 8 znajduje sie w belkach podtuznych 1c pierwszej
ramy, a druga potowa diugosci trzpieni 8 znajduje sie belkach
podtuznych 1c drugiej ramy. Proces ltacznia rozpoczyna sie od
odblokowania sworzni 8b dotaczanej ramy 1 i wyjecia 2z nie]
trzpieni 8. Po wstepnym spozycjonowaniu ram 1 taczy sie Jje za
pomoca tacznikdw mostkowych 10 tak, ze pazury 10a tacznikdw 10
wchodza w naroza kontenerowe obu platform. Obrét  Sruby
pociagowe’] 10b powoduje dociagniecie taczonych ram 1.
Nastepnie wczednie]j wyjete trzpienie 8 wkitada sie w belki
podtuzne 1lc pierwsze] ramy przesuwajac znajdujace sie w niej
trzpienie 8, ktdére wchodza w belki podiuzne 1lc drugiej ramy.
Diugosé trzpieni 8 wynoszaca 2/3 diugosci pojedynczej ramy L

powoduje, ze po catkowitym witozZeniu trzpieni 8 drugiej ramy do
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belek podituznych 1c pierwszej ramy 1 <frzpienie 8 pierwsze]
ramy znajduja sie w rdéwnej czescli w obu ramach, a ich otwory
8a znajduja sie naprzeciwko otwordédw 1r belek podiuznych 1c
taczonych ram 1. Odlegtos$é osi otwordw 1lr w belkach podiuznych
lc do blizZszego czotla ramy 1 oraz odlegios¢ osi otwordw 8a w
trzpieniach 8 do ich konca rdéwna Jest 1/6 diugosci ramy L,
dzieki czemu liczba otwordw w belkach podituznych i trzpieniach
jest minimalna, a kazdy 2z otwordw moze byé¢ wykorzystany do
blokowania trzpieni ukrytych w belce jedne] ramy lub trzpieni
taczacych dwie ramy. Trzpienie 8 umieszczone w belkach 1c
zwiekszaja ich sztywnos$¢ na zginanie.

Platforma moze by¢ przetadowywana za pomoca urzadzen hakowych
11 umieszczonych na pojazdach ciezarowych 12 1lub przyczepach
sprzegnietych =z ciagnikami rolniczymi. Podczas =zatadunku hak
l1la taczy sie =z zaczepem hakowym 2h. Urzadzenie hakowe 11
podnosi przednia czes$é¢ platformy, a nastepnie wciaga na 1oze
llc. Podczas zatadunku/wytadunku platformy za pomoca
urzadzenia hakowego szyny 1m opieraja sie © mechanizm rolkowy
11b urzadzenia hakowego 11. Ruch platformy po poditozu Jjest
wspomagany przez dwa zespoty rolek 4 umieszczone symetrycznie
wzgledem ramy 1. Zespdi rolek sktada sie z rolki 4a, osi rolki
4b oraz wieszaka 4c potaczonego przegubowo z uszaml mocujacymi
1x za pomoca sworzni 4f wpuszczonych w otwory 1q, przy czym
uszy mocujace 1x sa umieszczone pod belka poprzeczna 1d
pomiedzy burta boczna 1lb 1 bliZzsza szyna 1lm. Integralna
czes$cia wuszy mocujacych 1x sa wystepy oporowe 1ly, ktére
ograniczaja wychylenie =zespoiu rolek 4 na =zewnatrz. Ruchome
potaczenie =zespoiu rolek 4 z rama 1 pozwala na ukrycie rolek
4a pod platforma w trakcie transportu w szczegbdlnosci na
potaczenie narozy kontenerowych dolnych 1k z poktadowymi
taczniami obrotowymi. Ramiona 4d wieszakdw 4c maja w dolne]
czesci wystepy balastowe 4e znajdujace sie po zewnetrznej
stronie o0si przechodzace] przez sworzen 4f oraz o$ rolki 4b.

Wystepy balastowe de powoduja asymetrycznosé ramion @ 4d



10

15

20

25

30

16

wieszakdw 4c. W trakcie zwisu swobodnego sita grawitacji
powoduje odchylenie o0si przechodzace] przez sworzen 4f 1 03§
rolki 4b do $rodka ramy 1, a przy opuszczaniu platformy na
Srodek transportowy ukrycie zespolu rolek pod rame 1.
Platforma moze by¢ manipulowana za pomoca zurawl oraz suwnic z
wykorzystaniem trawersy oraz Zawlesi. Punktami mocowania
zawiesi linowych sa naroza kontenerowe gbrne 1j 1lub naroza
kontenerowe dolne 1lk. Przetadunek platformy moze sie odbywaé z
zastosowaniem wbzkdédw widiowych, ktébrych widiy wchodza w
kieszenie widiowe 1u w burtach bocznych 1b oraz kieszenie
widtowe 1t w szynach 1m w przypadku, kiedy platforma skitada
sie z nieparzystej liczby ram 1. Sciany wewnetrzne kieszeni 1lu
oraz $Sciany wewnetrzne kieszeni 1t znajduja sie w Jjednakowe]
odlegtosci od bliZzszego czota ramy 1. Rozstaw W kieszeni
widtowych 1t wynosi 2050+50mm. W przypadku przetadunku
platform skitadajacych sie 2z parzyste] 1liczby ram 1 widty
wdzkd4w wchodza w okna 1w burt bocznych 1b oraz dodatkowe
kieszenie widltowe 1v szyn 1m. Odlegtos¢ osi dodatkowych
kieszeni widtowych 1v do bliZszego czota ramy rdéwna sie 1/2
rozstawu W. Platforma moze by¢ przewozona za pomoca rdznych
Srodkdédw transportowych. W przypadku przewozu na naczepach
podkontenerowych oraz wagonach do transportu kontenerdw
sworznie ksztattowe pokitadowych taczniké4w obrotowych wchodza w
naroza dolne 1k platformy taczac Jja =z nadwoziem Srodka
transportowego. W przypadku transportu platformy ztozonej =z
dwébch ram 1, ktérej ditugosé Jest mniejsza od diugosci
kontenera 20-stopowego o 3 cale do zamocowania platformy
wykorzystuje sie wytacznie cztery dolne naroza kontenerowe 1Kk
pierwszej ramy 1 pokitadowe taczniki obrotowe dedykowane dla
kontenera 10-stopowego.

Platformy po ztozeniu Sgcian poprzecznych moga byé&
magazynowane 1 przewozone w stanie spietrzonym. Wzajemne
potaczenie platform zapewniaja taczniki obrotowe 9, ktdrych

sworznie ksztattowe 9a wchodza w naroza kontenerowe gbdrne 17
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platformy znajdujacej sie ponize]j 1 naroza kontenerowe dolne
1k platformy znajdujace]j sie powyze].

Rama 1 platformy Jjest symetryczna wzgledem podiuzne]
ptaszczyzny pionowe] ILp oraz poprzeczne] plaszczyzny pionowe]
Tp. Szerokos$¢ i diugosé ramy wynosi odpowiednio 2438 mm i 2991
mm odpowiadajac wymiarom kontenera 10-stopowego 1D.

Zastosowanie platformy, wediug wynalazku, rozwiazuje problem
licznych 1 czasochtonnych operacji zatadowczo-wytladowczych w
tancuchach dostaw diuzycy drewnianej 1 metalowej. Platforma
wraz z diuzyca moze by¢ wielokrotnie przetadowywana pomiedzy
réznymi  Srodkami transportowymi bez koniecznosci oprdzniania
platformy z diuzycy. Platformy moga by¢ dostarczane do miejsca
zatadunku w stosach w stanie ztozonym, w ktdérych zajmuja
znacznie mniej przestrzeni transportowe]j. Po skonfigurowaniu w
zaleznoéci od przeznaczenia, wypeinione moga oczekiwad na
zatadunek na Srodki transportu dalekiego. Zastosowanie
platformy =znaczaco skraca czas kompletowania skitaddw wagondw

oraz przestojow Srodkdw transportowych.



