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Regulowana kolumna Kierownicza

Przedmiotem wynalazku jest regulowana kolumna kierownicza wyposazona w
mechanizm regulacji katowego i osiowego ustawienia kolumny kierowniczej.

We wspotczesnych pojazdach wazna role odgrywa ergonomia, a w szczegdlnosci
wygoda obstugi waznych dla bezpieczenstwa uktadéw kierowania. W celu uzyskania
wlasciwego potozenia kota kierownicy dla kierowcéw o réznym wzroscie i réznych
dtugosciach ramion, stosuje sie mechanizm umozliwiajacy zmiane ustawiania kolumny
kierownicy w stosunku do kabiny i fotela kierowcy.

Znane sg powszechnie mechanizmy umozliwiajace katowa lub poosiowa regulacje
ustawienia kolumny kierowniczej. W bardziej zaawansowanych konstrukcjach
stosowane sa jednoczes$nie oba sposoby regulaciji.

W  najczesciej stosowanym rozwigzaniu osiowy ruch kolumny kierownicy
realizowany jest przez zmiane dtugos$ci watu kierownicy, sktadajacego sie z dwdch
czesci polaczonych ze sobg wielowypustem. Powoduje to komplikacje konstrukgji i
zwiekszenie masy ruchomej czesci kolumny.

Celem wynalazku byto opracowanie rozwigzania do zastosowania w pojazdach,
umozliwiajgcego podwoéjna regulacje ustawienia kolumny kierowniczej (katowa i
poosiowa), ktérego konstrukcja jest prosta i tania w produkgji.

Cel ten zrealizowano dzieki zastosowaniu niedzielonego watu kierownicy oraz
mechanizmy regulacji w postaci dwédch ramion prowadzgacych o uktadzie tréjkata.

Regulowana kolumna kierownicza, wedtug wynalazku, posiada korpus kolumny
kierowniczej, w ktérym tozyskowany jest wat kierownicy, oraz mechanizm regulacji
umozliwiajgcy katowe i poosiowe ustawienie jej potozenia. Zgodnie z wynalazkiem
mechanizm regulacji obejmuje:

wspornik mocowany nieruchomo do konstrukcji pojazdu, przy czym wspornik ten
potaczony jest obrotowo i suwliwie z korpusem kolumny kierowniczej za pomoca osi,
korzystnie w postaci sworznia, przechodzacej przez podtuzny otwdér w korpusie
kolumny kierowniczej, ktéry to otwor rozcigga sie zasadniczo wzdtuz osi kolumny
kierowniczej;

dwa ramiona prowadzace potgczone z jednej strony obrotowo ze wspornikiem, gdzie

ich osie obrotu umieszczone sg w odstepie od siebie, a z drugiej strony potgczone
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obrotowo i suwliwie z korpusem wspdlng osia przechodzaca przez korpus kolumny
kierowniczej oraz podtuzne otwory ramion prowadzacych, ktére to otwory rozciagajq
sie zasadniczo na dtugo$ci ramion prowadzgcych i poprzecznie do osi kolumny
kierowniczej;

mechanizm blokujagcy umozliwiajacy zablokowanie ramion prowadzacych w
wybranym potozeniu.

Korzystnie, mechanizm blokujgcy obejmuje $rube rzymska, ktéra stanowi wspdlna o$
laczacg ramiona prowadzace z korpusem kolumny kierowniczej, przy czym S$ruba
rzymska posiada na jednym koncu gwint prawozwojny, a na drugim koncu gwint
lewozwojny, na ktorych to koncach znajdujg sie nakretki zabezpieczone przed obrotem
wzgledem korpusu kolumny kierowniczej, oraz dzwignie wymuszajaca obrét Sruby
rzymskiej.

Alternatywnym rozwigzaniem mechanizmy blokujgcego moze by¢ zastosowanie
Sruby zwyktej o odpowiednio wiekszym skoku, ktdrej jeden koniec potaczony jest z
dZwignia, przy czym na drugim $ruby znajduje sie nakretka unieruchomiona w stosunku
do korpusu kolumny kierownicze;j.

Regulowana kolumna kierownicza posiada korzystnie watek teleskopowy taczacy
kolumne kierowniczg z przektadnig kierownicza dla kompensacji przemieszczen
wzdtuznych.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest zilustrowany na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia regulowang kolumne kierownicza w widoku z boku.

W rozwigzaniu wedtug wynalazku zrealizowano funkcje podwdjnej regulacji przy
uproszczeniu konstrukcji, dzieki zastosowaniu niedzielonego watu kierownicy. Wat
kierownicy, na ktérym umieszczone jest koto kierownicy 2, tozyskowany jest w korpusie
kolumny kierowniczej 3, ktéra potgczona jest ze wspornikiem 1 mocowanym
nieruchomo do konstrukcji pojazdu, np. do kadtuba. Korpus kolumny kierowniczej 3
moze wykonywa¢ wzgledem wspornika 1 ruch postepowy (poosiowy wzgledem
kolumny kierowniczej) i wahliwy (w ptaszczyznie pionowej patrzac w kierunku jazdy).
Ruch postepowy i wahliwy mozliwy jest dzieki potgczeniu dolnej czesci korpusu
kolumny kierowniczej 3 ze wspornikiem 1 za poSrednictwem osi, w przyktadzie
wykonania w postaci sworznia 4 usytuowanego prostopadle do osi kolumny
kierowniczej i do kierunku jazdy w podluznym otworze w korpusie kolumny

kierowniczej 3. Gérna cze$¢ korpusu kolumny kierowniczej 3 potaczona jest ze
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wspornikiem 1 za posrednictwem dwéch ramion prowadzacych 5 i 6 zamontowanych
obrotowo we wsporniku 1, przy czym ich osie obrotu sa usytuowane w pewnym
odstepie od siebie. Ramiona prowadzace 5 i 6 s3 nastepnie potgczone obrotowo i
suwliwie z korpusem kolumny kierowniczej 3 za posrednictwem wspdlnej osi, w
przyktadzie wykonania w postaci $ruby rzymskiej 8 usytuowanej prostopadle do osi
kolumny kierowniczej 3 i do kierunki jazdy oraz przechodzacej jednocze$nie przez
korpus kolumny kierowniczej 3 i podtuzne otwory w ramionach prowadzacych 5 i 6.
Dzieki tym podtuznym otworom w ramionach prowadzacych 51 6 gérna cze$¢ kolumny
kierowniczej 3 moze przemieszczac sie w dwdch kierunkach: w gére i w d6t (poosiowo)
oraz do przodu i do tytu (w plaszczyznie pionowej patrzac w kierunku jazdy). Umozliwia
to zmiane kata ustawienia kolumny kierowniczej oraz jednoczes$nie jej przesuniecie
osiowe. Kompensacja przemieszczen wzdtuznych realizowana jest za pomoca watka
teleskopowego 10 1aczacego kolumne z przektadnia kierowniczg potaczong sztywno z
kadtubem pojazdu.

Sruba rzymska 8 ma na jednym koficu ma gwint prawozwojny, a na drugim
lewozwojny, Na obu tych koncach S$ruby rzymskiej 8 znajdujg sie nakretki 9
zabezpieczone przed obrotem wzgledem korpusu kolumny kierowniczej 3. Na jednym z
koncow S$ruby rzymskiej 8 zamontowana jest réwniez dzwignia 7. Jej obrét wymusza
obrét sruby 8, czego skutkiem jest zblizanie sie lub oddalanie od siebie nakretek 9, a w
konsekwencji zablokowanie ramion prowadzacych 5 i 6 w wybranym potoZeniu przez
docis$niecie do korpusu kolumny kierowniczej 3 lub ich zwolnienie w przypadku
przeciwnego obrotu ramienia.

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ zastosowanie Sruby zwyktej o odpowiednio
wiekszym skoku, ktdrej jeden koniec potaczony jest z dzwignia 7, a na drugim znajduje
sie nakretka 9 unieruchomiona w stosunku do korpusu kolumny kierowniczej 3.

Zablokowane ramiona prowadzace 3 tworza w widoku z boku strukture tréjkatng
odbierajacg korpusowi kolumny kierowniczej 3 mozliwo$¢ przemieszczania sie i
wyznaczajgca w ten sposob jednoznacznie potozenie wzgledem wspornika 1.
Odblokowanie ramion prowadzacych 5i 6 przywraca korpusowi kolumny kierowniczej
3 mozliwo$¢ przemieszczania sie wzgledem wspornika 1 i umozliwia zmiane ustawienia

kolumny kierowniczej w dwdéch kierunkach.



