Ciagnik szynowo drogowy

Przedmiotem wynalazku jest ciggnik szynowo drogowy, przeznaczony do
przemieszczania pojazdéw szynowych w terenie otwartym oraz w
pomieszczeniach zamknietych. Zgodnie z powszechnie obowigzujacymi
przepisami prawa uzytkownicy taboru kolejowego, zwlaszcza pojazddw
trakcyjnych, sg zobowigzani do prowadzenia przegladow i napraw okresowych,
okreSlonych w Dokumentacji Systemu Utrzymania Taboru. W wielu
przypadkach, podczas prowadzenia przegladow i napraw okresowych, zachodzi
potrzeba czestego wtaczania taboru, w tym lokomotyw, zespotdéw trakcyjnych
czy tez wagonéw do hal, gdzie ze wzgledu na brak zasilania z sieci trakcyjnej,
przemieszczanie takiego taboru musi by¢ realizowane za pomoca specjainych
wyciggarek, spalinowych Ilub elektrycznych (akumulatorowych), czy tez
pojazddow pomocniczych, czesto z wykorzystaniem ciggnikdw szynowo-
drogowych.

Znane s3g ciagniki szynowo-drogowe 2z napedem spalinowym 2z
réznorodnym ukiadem jezdnym. Do najczesciej spotykanych rozwigzan
konstrukcyjnych nalezy zaliczyé rozwigzanie ,w ktérym ciggnik opiera sie kotami
gumowymi na gidwkach szyn toru a szynowy uktad jezdny wyposazony w rolki
toczne prowadzi pojazd w torze, przy czym rolki toczne sg wyposazone w
obrzeza prowadzone i sg dociskane do szyn toru z odpowiednia sitg za pomocg
sitownikow hydraulicznych. W opisie wynalazku do polskiego zgtoszenia numer
P.419714 ujawnione zostato rozwiazanie konstrukcji uniwersalnego pojazdu

drogowo-szynowego zawierajgcego drogowy pojazd roboczy z ramg nosna,
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wyposazony w przedni modut pociggowo-zderzny i tyiny modut pociggowo-
zderzny. Kazdy z takich modutow ma zamontowany wspdipracujacy z nim
szynowy ukiad jezdny oraz w belke zderzakowg. Si#towniki szynowych ukiadéw
jezdnych wiaczone s w ukiad hydrauliczny. Zespét przejmujacy sity pociggowe
na ustrdj noSny drogowego pojazdu roboczego stanowi przedni modut
pociggowo-zderzny i tylny modut pociagowo-zderzny w potaczeniu z
usytuowang miedzy nimi rama no$na drogowego pojazdu roboczego. Przedni
modut pociagowo-zderzny jest polaczony z ramg no$ng za posrednictwem
belek nosnych, przechodzgcych nad osig két przednich drogowego pojazdu
roboczego. Przedni modut pociggowe-zderzny ma gniazdo mocujace w postaci
wspornikow tgczace belke zderzakowg z konstrukcjg skrzyniowa ztozong z belki
poprzecznej, belki podtuznej, ptyty mocujacej, wspornikbw mocowania,
wspornikow mocowania sitownikow hydraulicznych, wspornikow mocowania
wahaczy osi szynowego ukfadu jezdnego lub przestawnego ukfadu jezdnego
oraz wspornikow prowadnic osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego
uktadu jezdnego. Tylny modut pociggowo-zderzny ma gniazdo mocujgce w
postaci konstrukcji skrzyniowej zfozonej z tylnej plyty mocujacej, wspornikow
mocowania silownikéw hydraulicznych oraz wsporniki mocujace, wsporniki
mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego ukfadu
jezdnego, wsporniki prowadnic osi szynowego ukiadu jezdnego lub
przestawnego ukiadu jezdnego, wsporniki mocowania sprezarki hamulca
kolejowego oraz wsporniki tgczace konstrukcja skrzyniowg z belkami ramy
nosnej drogowego pojazdu roboczego. W gniezdzie mocujgcym ziozonym ze
wspornikbw mocowania zamontowana jest belka zderzakowa albo
automatyczny sprzeg samoczynny. Naped i hamowanie ciggnika jest
realizowane s3 sitami tarcia opon po giéwkach szyn. Przy jezdzie drogowej rolki
prowadzgce sg podnoszone na odpowiednig wysokos¢ od podioza.

W opisie patentowym numer EP0345538 ujawniony zostat przyktad
innego rodzaju ciggnika przystosowanego do prowadzenia prac manewrowych
z wagonami lub innym taborem kolejowym, przewaznie na torach w terenie
ofwartym.
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Produkowane na bazie ciggnikow rolniczych ciagniki szynowo-drogowe
przeznaczone do prac manewrowych z wagonami na bocznicach kolejowych.
Parametry trakcyjne ciggnika gwarantujia manewry na torach kolejowych z
doczepionymi wagonami o facznej masie od 800 do 1000 ton. Do realizacji prac
manewrowych ciggnik osigga od 45 do 55 kN sily pociggowej. Tak duza sita
pociagowa na haku ciggnika przy masie wiasnej okoto 10 ton jest mozliwa do
uzyskania przez naped oponami ciggnika posadowionymi na giéwkach szyn
toru. Wspdlczynnik tarcia koto gumowe-szyna dochodzi do 1 na suchych
szynach. Stad dia lekkich pojazdow istnieje przewaga realizacji napedu opona-
szyna w odniesieniu do napedu koto stalowe-szyna, gdzie osiggalny
wspotczynnik tarcia dochodzi maksymalnie do 0,35 na suchych szynach.
Zaktadajgc ze transport wewnatrz hali dotyczy maksymainie kilku
niezatadowanych wagonéw lub jednego pojazdu trakcyjnego, wystarczy pojazd
dysponujacy mniejsza sita pociggowa. Mozliwa jest wiec realizacja napedu
poprzez kolejowy uktad jezdny ciagnika.

Znane s3 réwniez specjalistyczne pojazdy akumulatorowe przeznaczone
do prac manewrowych w terenie zamknietym, szczegdlnie w halach
przegladowych i naprawczych.

Celem wynalazku jest otrzymanie konstrukcji ciggnika szynowo
drogowego, przeznaczonego do przemieszczania pojazdow szynowych w
terenie otwartym oraz w pomieszczeniach zamknietych.

Istota konstrukcji pojazdu drogowo-szynowego, ktory zgodnie z
wynalazkiem, zawiera drogowy pojazd roboczy z zamontowanymi przednim
modutem pociagowo-zderznym i tylnym modulem pociagowo-zderznym z
przypisanymi im szynowymi uktadami jezdnymi, przy czym drogowy pojazd
roboczy jest wyposazony w ukiad sterowania, pneumatyczny uktad hamulcowy
do hamowania doczepionych pojazdéw szynowych oraz uktad hydrauliczny do
zasilania sitownikow hydraulicznych szynowych uktadow jezdnych, a takze w
naped sprezarki do zasilania pneumatycznego ukfadu hamulcowego,
charakteryzuje si¢ tym, ze po wyzej ukladow jezdnych ma zamontowany na
ramie pakiet baterii elektrycznych, ktére zasilajg silniki eiektryczne, ponadto
drogowy pojazd roboczy ma zamontowany alternator potaczony elektrycznie z
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pakietem baterii i napedzany za posrednictwem odpowiedniej przektadni od
watka WOM, natomiast silniki elektryczne sg zabudowane osiach rolek
prowadzacych ukiadéw jezdnych i za posrednictwem przekiadni zebatych maja
potaczenie kinematyczne z wspélpracujgcymi z nimi rolkami prowadzacymi
uktadow jezdnych. Wedlug innej, korzystnej cechy wynalazku rama, na ktérej
jest zamontowany pakiet baterii jest przytwierdzona do dachu drogowego
pojazdu roboczego. Wediug kolejnej, korzystnej cechy wynalazku—zbiorniki
powietrza uktadu hamulcowego sg zamontowane na ramie przymocowanej
przegubowo do wspornikdw i ramy zabudowanej na dachu kabiny drogower
pojazdu roboczego.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest mozliwos¢ eksploatac;i
ciagnika szynowo drogowego, przeznaczonego do przemieszczania pojazdéw
szynowych w terenie otwartym oraz w pomieszczeniach zamknietych, na
przyktad w halach przegladowo naprawczych, w ktorych niedopuszczalna jest
emisja szkodliwych dla otoczenia gazow, stanowigcych produkt spalania silnika
spalinowego.

Przedmiot wynalazku zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego
przykiadowej realizacji zilustrowanej rysunkiem schematycznym stanowigcym
widok pojazdu z boku.

Przyklad

Przeznaczony do przemieszczania pojazddéw szynowych w terenie otwartym
oraz w pomieszczeniach zamknietych pojazd drogowo-szynowy, wedtug
przyktadowej realizacji wynalazku, zawiera drogowy pojazd roboczy 1 jakim jest
ciggnik rolniczy, na ktérym zamontowano przedni modut pociggowo-zderzny 2 i
tylny modut pociggowo-zderzny 3 z szynowymi uktadami jezdnymi 4. Drogowy
pojazd roboczy 1 jest wyposazony w pneumatyczny uktad hamuicowy 5 do
hamowania doczepionych pojazdéw szynowych oraz ukfad hydrauliczny 6 do
zasilania sitownikéw hydraulicznych 7 szynowych ukitadéw jezdnych 4, a takze
w naped sprezarki 8 do zasilania pneumatycznego ukiadu hamulcowego 5. Na
przytwierdzonej do dachu drogowego pojazdu roboczego 1 ramie 9 jest
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zamontowany pakiet baterii 10 elekirycznych, kitore zasilajg silniki elektryczne
1. Drogowy pojazd roboczy 1 ma zamontowany alternator 12 polgczony
elektrycznie z pakietem baterii 10 i napedzany za po$rednictwem odpowiedniej
przekiadni od watka WOM. Zabudowane na osiach 13 rolek prowadzacych 14
ukiadow jezdnych 4 silniki elektryczne 11 za posrednictwem przekiadni
zgbatych napedzaja rolki prowadzace ukladéw jezdnych 4. Jazde oraz
hamowanie pojazdu drogowo-szynowego umozliwia jego uktad sterowania 15.
Zbiorniki powietrza 16 uktadu hamulcowego 8 sg zamontowane na ramie 17
przymocowanej przegubowo do wspornikow 18 i ramy 9 zabudowanej na dachu
kabiny drogowego pojazdu roboczego 1.

Pakiet baterii 10 elektrycznych jest zamontowany na dachu drogowego pojazdu
roboczego 1 ze wzgledu na to, ze powierzchnia dachu pojazdu roboczego 1 jest
wigksza od powierzchni mozliwej do wykorzystania na ramie 17. W zaleznosci
od zapotrzebowania mocy baterii istnieje mozliwo$é zmiany lokalizacii
zbiornikéw powietrza 16 i pa‘kietu baterii 10.

Naped spalinowy jest wykorzystany w terenie otwartym natomiast podczas
pracy w pomieszczeniach zamknietych zastosowano naped elektryczny. Przed
przetgczeniem jazdy ciggnika w tryb jazdy elektrycznej za pomoca sitownikow
hydraulicznych 7 unosi sie pojazd roboczy 1 na wysokos¢ H” co pokazano na
Fig.1 do utraty kontaktu opon z torem, aby caly ciezar pojazdu roboczego 1

spoczywat na osiach szynowego ukiadu jezdnego 4.




