Zespdt osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego

Przedmiotem wynalazku jest zespét osi szynowej pojazdu szynowo-
drogowego.

Zgodnie z powszechnie obowigzujagcymi przepisami prawa uzytkownicy
taboru kolejowego, zwtaszcza pojazdow trakcyjnych, sg zobowigzani do
prowadzenia przegladéw i napraw okresowych, okreslonych w Dokumentaciji
Systemu Utrzymania Taboru. W wielu przypadkach, podczas prowadzenia
przegladéw i napraw okresowych, zachodzi potrzeba czestego wtaczania
taboru, w tym lokomotyw, zespotdéw trakcyjnych czy tez wagonéw do hal, gdzie
ze wzgledu na brak zasilania z sieci trakcyjnej, przemieszczanie takiego taboru
musi by¢ realizowane za pomoca specjalnych wyciagarek, spalinowych lub
elektrycznych (akumulatorowych), czy tez pojazdéw pomocniczych, czesto z
wykorzystaniem ciggnikow szynowo-drogowych. Zespdt osi szynowej jest
jednym z zespoldw czesci sktadowych szynowego ukiadu jezdnego pojazdu
szynowo-drogowego.

Znane sg ciagniki szynowo-drogowe z napedem spalinowym z
roznorodnym uktadem jezdnym. Do najczesciej spotykanych rozwiazan
konstrukcyjnych nalezy zaliczyé rozwigzanie, w ktérym ciggnik opiera sie kotami
gumowymi na gtéwkach szyn toru a szynowy uktad jezdny wyposazony w rolki
toczne prowadzi pojazd w torze, przy czym rolki toczne sa wyposazone w
obrzeza prowadzone i sg dociskane do szyn toru z odpowiednig sit3 za pomoca
sitownikdéw hydrauticznych. W opisie wynalazku do polskiego zgloszenia numer
P.419714 ujawnione zostalo rozwigzanie konstrukcji uniwersalnego pojazdu
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drogowo-szynowego zawierajacego drogowy pojazd roboczy z ramg nosna,
wyposazony w przedni modut pociggowo-zderzny i tylny modut pociagowo-
zderzny. Kazdy z takich modutdbw ma zamontowany wspélpracujacy z nim
szynowy ukiad jezdny oraz w belke zderzakows. Sitowniki szynowych uktadow
jezdnych wiaczone sg w uktad hydrauliczny. Zespot przejmujacy sity pociagowe
na ustréj nosny drogowegoc pojazdu roboczego stanowi przedni modut
pociggowo-zderzny i tylny modut pociggowo-zderzny w pofaczeniu z
usytuowang miedzy nimi ramg no$na drogowego pojazdu roboczego. Przedni
modut pociggowo-zderzny jest potaczony z rama nosng za posrednictwem
belek nosnych, przechodzacych nad osig két przednich drogowego pojazdu
roboczego. Przedni modut pociagowo-zderzny ma gniazdo mocujgce w postaci
wspornikéw tgczace belke zderzakowsq z konstrukcjg skrzyniowa ztozong z belki
poprzecznej, belki podtuznej, ptyty mocujacej, wspornikow mocowania,
wspornikdw mocowania sitownikéw hydraulicznych, wspornikow mocowania
wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego ukiadu jezdnego
oraz wspornikdw prowadnic osi szynowego ukiadu jezdnego lub przestawnégo
uktadu jezdnego. Tyiny modut pociggowo-zderzny ma gniazdo mocujgce w
postaci konstrukcji skrzyniowej ztozonej z tyinej ptyty mocujgcej, wspomnikéw
mocowania sitownikéw hydraulicznych oraz wsporniki mocujace, wsporniki
mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego uktadu
jezdnego, wsporniki prowadnic osi szynowego ukiadu jezdnego Iub
przestawnego uktadu jezdnego, wsporniki mocowania sprezarki hamulca
kolejowego oraz wsporniki taczgce konstrukcjg skrzyniowg z belkami ramy
nosnej drogowégo pojazdu roboczego. W gniezdzie mocujacym ztczonym ze
wspornikbw mocowania zamontowana jest belka zderzakowa albo
automatyczny sprzeg samoczynny. Naped i hamowanie ciggnika jest
realizowane sg sitami tarcia opon po ghdwkach szyn. Przy jezdzie drcgowej rolki
prowadzace sg podnoszone na odpowiednig wysokos$¢ od podioza.

Przyktadowe rozwigzania zespoldbw osi szynowej, reprezentatywne
zwtaszcza w odniesieniu do sposobdw utozyskowania két szynowych, ilustruja
rowniez uktady ujawnione w opisie do polskiego patentu numer PL 205 494 B1
oraz w opisie do polskiego patentu numer PL 205 495 B1.
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Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 205 494 B1 znany jest
zespot osi szynowej z belka poprzeczng, wyposazong w ulozyskowane na niej
kota szynowe. Kota szynowe po zewnetrznej stronie sa wyposazone w bebny
przyjmujgce ciemie naped z opierajacych sie na nich napedowych kot
drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej. Srednice bebnéw sa mniejsze od
$rednic tocznych kot szynowych. Kazdy beben jest sprzezony ze swoim kotem
szynowym poprzez przekiadnie planetarng zmieniajgcq kierunek obrotow kota
szynowego wzgledem bebna przy czym beben i koto szynowe sa oddzielnie
utozyskowane na osi wychodzace;j z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna
jest usytuowana w kole szynowym, ktdre zawiera zebaty wieniec wewnetrzny
wspolpracujacy z obiegowymi kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w
nieruchomym jarzmie. Kota zebate wspélpracujg z zebatym wienicem
zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Wahacze
wzdtuzne stanowig konstrukcje sztywna majaca przekrdj poprzeczny dwuteowy.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 205 495 B1 znany jest
Zespot osi szynowej z belka poprzeczng wyposazong w uozyskowane na niej
kota szynowe. Kota szynowe po zewnetrznej stronie sq wyposazone w bgbny
napedowe przyjmujace ciernie naped z opierajacych sie¢ na nich napgedowych
két drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej tak, ze jedno napedowe koto
drogowe opiera sie na dwoch bebnach napedowych. Srednice bebnow
napedowych sa mniejsze od $rednic tocznych k&t szynowych. Kazdy beben
napedowy jest sprzezony ze swoim kofem szynowym poprzez przekiadnie
planetarng zmieniajgca kierunek obrotow kota szynowego wzgledem bebna
napgdowego, przy czym beben napedowy i kol szynowe sg oddzielnie
utozyskowane na osi wychodzacej z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna
jest usytuowana w kole szynowym, ktdre zawiera zebaty wieniec wewnetrzny
wspdipracujacy z obiegowymi kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w
nieruchomym jarzmie, a ktére z kolei wspodlpracuja z zebatym wiencem
zewngirznym bebna napedowego, przy czym jarzmo jest unieruchomione na ost.
Kazdy begben napedowy jest bezposrednio potgczony ze swoim kolem
szynowym lub stanowi jego integralng czes$¢, przy czym sa one wspoinie

ulbzyskowane na osi wychodzacej z belki poprzecznej.
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Celem wynalazku jest rozwigzanie konstrukcji zespolu osi szynowej
pojazdu szynowo-drogowego pozwalajacej na eksploatacje ciggnika
szynowo drogowego, polegajacg w szczegbinoSci na przemieszczaniu
pojazdow szynowych zarbwno w terenie otwartym oraz w pomieszczeniach
zamknietych.

Istota konstrukcji zespotu osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego,
ktory zgodnie z wynalazkiem zawiera rolki jezdne utozyskowane na czopach
wychodzgcych z osi szynowej, charakteryzuje si¢ tym, 2ze do osi szynowej sg
przytwierdzone wsporniki, w kiorych zamocowano podstawy silnikow
elektrycznych, ponadto na czopie watu kazdego z silnikow elektrycznych jest
zabudowana cze$¢ pierwsza sprzegta elektromagnetycznego, a cze$¢ druga
sprzegta elektromagnetycznego jest osadzona na koncu pierwszym walka,
poza tym na koncu drugim watka jest osadzone mate kolo zebate zazebione z
wienicem zebatym znajdujgcym sie na Srednicy wewnetrznej rolki jezdnej.
Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku watek jest utozyskowany w tulei
wspornika przytwierdzonego do osi szynowej.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest to, Zze rozwigzanie
konstrukcji zespotu osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego pozwala na
eksploatacje ciggnika szynowo drogowego, polegajgca w szczegoélnosci na
przemieszczaniu pojazdéw szynowych zardwno w terenie otwartym oraz w
pomieszczeniach zamknietych.

Wynalazek zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego przykiadowej
realizacji zilustrowanej rysunkiem, na ktorym Fig. 1 jest widokiem zespotu z
boku, natomiast Fig. 2 jego widokiem z czota osi szynowe;.

Przyktad

Zespot osi szynowej ma 08 szynowg 1 zakoriczong czopami 2, na ktérych sg
wozyskowane rolki jezdne 3. Do osi szynowej 1 sg przytwierdzone wsporniki 4,
w ktérych zamocowano podstawy 5 silnikow elektrycznych 6. Na czopie watu
kazdego z silnikdw elektrycznych 6 jest zabudowana czes¢ pierwsza sprzegta

elektromagnetycznego 7, a czes¢ druga sprzegta elektromagnetycznego 7 jest
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osadzona na kohcu pierwszym watka 8. Na korcu drugim watka 8 jest
osadzone mafe koto zebate 9 zazebione z wiericem zebatym 10 znajdujacym
sie na érednicy wewnetrznej rolki jezdnej 3. Watek 8 jest ulozyskowany w tulei
11 ‘wspomika 12 ‘przytwi‘erdzonego do osi szynowej 1. Silniki elektryczne 6
napedzajg rolki jezdne 3 za posrednictwem sprzegiel elektromagnetycznych 7.
Silniki elektryczne € sa fabrycznie wyposazone w hamulce. 0§ szynowa jest
zamontowana do konstrukcji nosnej ciggnika za pomocg wahaczy 13.




