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Zastrzezenia patentowe

1. Uktad do bezstykowego transferu energii pomiedzy pojazdami elektrycznymi
posiadajgcy: uktad sterowania pojazdu pierwszego (US1), uktad sterowania pojazdu
drugiego (US2), baterie trakcyjna pojazdu pierwszego (BT1), baterie trakcyjna pojazdu
drugiego (BT2), znamienny tym, Ze bateria trakcyjna pojazdu pierwszego (BT1)
potgczona jest z przeksztattnikiem rezonansowym pojazdu pierwszego (PSR1), ktéry
potagczony jest z obwodem rezonansowym pojazdu pierwszego (LC1) iuktadem
sterowania pojazdu pierwszego (US1), za§ obwdd rezonansowy pojazdu pierwszego
(LC1) sprzezony jest magnetycznie z pierwszym obwodem rezonansowym (LCOT1),
ktory potaczony jest z pierwszym przeksztattnikiem rezonansowym AC/DC (PSROT1),
potgczonym z pierwszym przeksztattnikiem statycznym DC/DC (PSDC1), przy czym
pierwszy przeksztaitnik statyczny DC/DC (PSDC1) potaczony jest z drugim
przeksztattnikiem rezonansowym DC/AC (PSROT2), ktéry potgczony jest z drugim
obwodem rezonansowym (LCOT2), natomiast drugi obwdd rezonansowy (LCOT2)
sprzezony jest magnetycznie z obwodem rezonansowym pojazdu drugiego (LC2), ktory
potgczony jest z przeksztattnikiem rezonansowym pojazdu drugiego DC/AC (PSR2), zas
przeksztattnik rezonansowy pojazdu drugiego (PSR2) potaczony jest z baterig trakcyjng
pojazdu drugiego (BT2) i z uktadem sterowania pojazdu drugiego (US2).

2. Uktad wedtug zastrzezenia 1, zamienny tym, ze do linii fgczacej pierwszy
przeksztattnik rezonansowy AC/DC (PSROT1) i pierwszy przeksztattnik statyczny
DC/DC (PSDC1) podtaczony jest za pomocg wezta (A) magazyn energii (ME).

3. Uktad wedtug zastrz 2, zamienny tym, ze pomiedzy weztem (A) a magazynem
energii (ME) podtgczony jest drugi przeksztattnik statyczny DC/DC (PSN2).

4. Uktad wedtug zastrz 1, zamienny tym, ze do linii tgczacej pierwszy przeksztattnik
rezonansowy AC/DC (PSROT1) i pierwszy przeksztattnik statyczny DC/DC (PSDC1)
podtgczony jest co najmniej jeden obwdd transferujgcy sktadajgcy sie z trzeciego
przeksztattnika rezonansowego AC/DC (PSROTS3), potaczonego z trzecim obwodem
rezonansowym (LCOT3).

5. Uktad wedtug zastrz 1, 2, 3, 4 zamienny tym, ze do ukfadu sterowania pojazdu
pierwszego (US1) poditgczony jest pierwszy uktad komunikacji (UK1), zas do uktadu
sterowania pojazdu drugiego (US2) podtaczony jest drugi uktad komunikacji (UK2),
natomiast do pierwszego przeksztattnika rezonansowego (PSROT1) podtgczony jest
pierwszy uktad komunikacji przeksztattnikow rezonansowych (UKPSR1), za$ do
drugiego przeksztattnika rezonansowego (PSROT2) podtaczony jest drugi ukfad
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komunikacji przeksztattnikow rezonansowych (UKPSR2), przy czym pierwszy ukiad
komunikacji (UK1) potaczony jest bezprzewodowo z drugim uktadem komunikacji (UK2)
oraz z pierwszym uktadem komunikacji przeksztattnika rezonansowego (UKPSR1),
natomiast drugi uktad komunikacji (UK2) potgczony jest bezprzewodowo z drugim
uktadem komunikacji przeksztattnika rezonansowego (UKPSR2).

6. Uktad wedtug zastrz. 5 znamienny tym, ze do przeksztattnika rezonansowego
pojazdu trzeciego (PSR3) podigczony jest uktad sterowania pojazdu trzeciego (US3),
ktory potaczony jest z trzecim uktadem komunikacji (UK3), ktory potgczony jest
bezprzewodowo =z trzecim uktadem komunikacji przeksztaitnika rezonansowego
(UKPSR3), natomiast do trzeciego przeksztattnika rezonansowego (PSROT3)
podtgczony jest trzeci uktad komunikacji przeksztattnika rezonansowego (UKPSRS3), zas
trzeci uktad komunikacji (UK3) potaczony jest linig bezprzewodowg z pierwszym
uktadem komunikacji (UK1) i drugim uktadem komunikacji (UK2).

7. Sposob do bezstykowego transferu energii pomiedzy pojazdami elektrycznymi
znamienny tym, ze ustala sie za pomocg uktadu sterujgcego pojazdu pierwszego (US1)
moc oraz kierunek transferu energii przeksztattnika rezonansowego pojazdu pierwszego
(PSR1) i za pomocg uktadu sterujgcego pojazdu drugiego (US2) ustala sie moc oraz
kierunek transferu energii dla przeksztattnika rezonansowego pojazdu drugiego (PSR2),
nastepnie z baterii pojazdu pierwszego (BT1) przekazuje sie energie w postaci prgdu
statego do przeksztattnika pojazdu pierwszego (PSR1) gdzie zamienia sie energie w
postaci pradu statego na energie w postaci pradu przemiennego i przekazuje sie jg do
obwodu rezonansowego pojazdu pierwszego (LC1), gdzie zamienia sie energie
elektryczng w energie elektromagnetyczng i transferuje sie energie za pomocg pola
elektromagnetycznego do obwodu rezonansowego (LCOT1), w ktérym zamienia sie
energie elektromagnetyczng w energie elektryczng pradu przemiennego i przekazuje sie
energie do pierwszego przeksztattnika rezonansowego (PSROT1), gdzie zamienia sie
energie elektromagnetyczng na energie elektryczng w postaci pradu statego i przekazuje
sie jg do pierwszego przeksztattnika statycznego DC/DC (PSDC1), w ktérym podnosi sie
poziom napiecia statego i przekazuje sie do drugiego przeksztattnika rezonansowego
(PSROT2), w ktérym zamienia sie energie elektryczng prgdu statego na energie
elektryczng pradu przemiennego i przekazuje sie jg do drugiego obwodu rezonansowego
(LCOT2), gdzie zamienia sie ja w energie elektromagnetyczng, ktorg transferuje sie za
pomocg pola elektromagnetycznego do obwodu rezonansowego pojazdu drugiego
(LC2), w ktérym zamienia sie energie elektromagnetyczng na energie elektryczng pradu

przemiennego i przekazuje sie jg do przeksztattnika rezonansowego pojazdu drugiego
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(PSR2), w ktorym zamienia sie energie elektryczng prgdu przemiennego na energie
elektryczng pradu statego i przekazuje sie jg do baterii trakcyjnej pojazdu drugiego
(BT2).
8. Sposob wedtug zastrz. 7 znamienny tym, Zze energie elektryczng w postaci pradu
statego przekazuje sie poprzez wezet (A) pomiedzy pierwszym przeksztattnikiem
statycznym DC/DC (PSDC1) a pierwszym przeksztattnikiem rezonansowym (PSROT1) i
magazynem energii (ME).
9. Sposob wedtug zastrz. 8 znamienny tym, Ze energie elektryczng do magazynu
energii (ME) przesyta sie za pomocg drugiego przeksztattnika statycznego DC/DC
(PSN2), w ktérym dopasowuje sie napiecie w wezle (A) do napiecia magazynu energii
(ME).
10. Sposob wedtug zastrz. 7 znamienny tym, Zze z uktadu sterowania pojazdu
pierwszego (US1) przesyta sie informacje o mocy oraz kierunku transferu energii
elektrycznej do pierwszego uktadu komunikacji (UK1), za pomocg ktérego wysyta sie
sygnat bezprzewodowy do drugiego uktadu komunikacji (UK2), z ktérego przekazuje sie
te informacje do uktadu sterowania pojazdu drugiego (US2), po czym z ukfadu
sterowania pojazdu drugiego (US2) wysyta sie za pomocg drugiego ukfadu komunikacji
(UK2) do pierwszego uktadu komunikacji (UK1) informacje potwierdzajgce gotowos¢
pojazdu drugiego do transferu energii 0 zadanych parametrach, ktére przesyta sie do
uktadu sterowania pojazdu pierwszego (US1), nastepnie z uktadu sterowania pojazdu
pierwszego (US1) przekazuje sie informacje poprzez pierwszy uktad komunikacji (UK1)
do pierwszego uktadu komunikacji przeksztattnika rezonansowego (UKPSR1), z ktérego
przekazuje sie te informacje do pierwszego przeksztaitnika rezonansowego (PSROT1)
oraz z uktadu sterowania pojazdu drugiego (US2) przekazuje sie informacje poprzez
drugi uktad komunikacji (UK2) do drugiego uktadu komunikacji przeksztattnika
rezonansowego (UKPSR2), zktérego przekazuje sie te informacje do drugiego
przeksztattnika rezonansowego (PSROT2).
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