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Czujnik

Przedmiotem wynalazku jest czujnik do pomiaru sit
wystepujacych w osi kota jezdnego, zwtaszcza kota jezdnego
podwozia samolotu.

Dotychczas znane s3 i stosowane czujniki do pomiaru sit
dziatajgcych na kofo jezdne pojazdu samochodowego, opisane
w artykule naukowym Dynamometr kotowy o wysokiej
charakterystyce czestotliwosciowej, autorstwa H. Burkard, C.
Calame, w czasopismie Tire Technology International, rok 1998,
strona 154, oraz w artykule naukowym Wieloelementowa piasta
pomiarowa: Mozliwosci zastosowania i pierwsze wyniki,
autorstwa R. Loh, FW. Nohl w czasopismie ATZ
Automobiltechnische Zeitschrift, numer 94, rok 1992, strony 44-
53, a takze w ksigzce Dynamika ukfadu koto — gleba: Podejscie
na bazie naprezen i odksztatcen, autorstwa J. Pytki, USA, rok
2013, strony 273 - 275.

Ponadto, znane sg i stosowane czujniki do pomiaru sit
dziatajgcych na koto motocykla, podane w monografii
Wieloelementowa piasta pomiarowa do motocykla, autorstwa M.
Kuchler, R. Schrupp, VDI - FVT Jahrbuch 2002, wydawnictwo
VDI Verlag, Dusseldorf, Niemcy, rok 2002, strony 91 — 119.

Znany jest i stosowany czujnik do pomiaru sit na kole
samochodu terenowego lub pojazdu wojskowego, podany
w artykule naukowym Dynamometr kolowy do testowania



.

pojazdow terenowych, autorstwa J. Pytki, w czasopismie SAE
Technical Paper Series, numer 2008 — 01 — 0783, rok 2008.

Celem wynalazku jest uzyskanie czujnika niezawodnego
w dziataniu do pomiaru sit w osi kota jezdnego.

Istotg czujnika do pomiaru sit wystepujacych w osi kota
jezdnego, zwilaszcza kota jezdnego podwozia samolotuy,
posiadajgcego koto z opona, tozyska, tensometry, $ruby oraz
czop, wediug wynalazku, jest to, ze skilada sie z elementu
sprezystego =z wystajagcym czopem, ktdéry potgczony jest
z podporg przednig tozyska przedniego i podporg tylng tozyska
tylnego, zas podpora przednia i podpora tylna potgczone sg ze
sobg srubami, natomiast fozysko przednie posiada blokade od
strony czota czujnika, przy czym na elemencie sprezystym
zamocowane sg tensometr gorny sity pionowej, tensometr
dolny sity pionowej, tensometr prawy sity poziomej, tensometr
lewy sity poziomej, tensometr prawy momentu wokdt osi
pionowej, tensometr lewy momentu wokédt osi pionowej,
tensometr gérny momentu wokét osi poziomej i tensometr dolny
momentu wokét osi poziomej, za$ na fozysku przednim
I fozysku tylnym zamocowane jest koto z opona.

Tensometr gorny sity pionowej jest potaczony z tensometrem
dolnym sity pionowej, za$ tensometr prawy sity poziomej jest
potgczony z tensometrem lewym sity poziomej, natomiast
tensometr prawy momentu wokot osi pionowej jest potaczony

z tensometrem lewym momentu wokot osi pionowej, przy czym
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tensometr gorny momentu wokot osi poziomej jest
potaczony z tensometrem dolnym momentu wokét osi poziomej.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, ze umozliwia pomiar
sity poziomej i pionowej, dziatajgcej na koto jezdne. Czujnik jest
funkcjonalny w eksploataciji i tatwy w uzyciu.

‘Wynalazek zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania
na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia przekr6j wzdtuzny
czujnika z kotem jezdnym, fig. 2 — widok aksonometryczny
elementu sprezystego z czopem, a fig. 3 — widok elementu
sprezystego z zamocowanymi tensometrami.

Czujnik skfada sie z elementu sprezystego 1, z wystajacym
czopem 4, ktéry potaczony jest z podporg przednig 2a fozyska
przedniego 3a i podporg tylng 2b tozyska tylnego 3b. Podpora
przednia 2a i podpora tylna 2b potgczone sg ze sobg srubami 6.
tozysko przednie 3a posiada blokade 7 od strony czofa
czujnika. Na elemencie sprezystym 1 zamocowane s3
tensometr gorny sity pionowej 5a, tensometr dolny sity pionowej
5b, tensometr prawy sity poziomej 5c, tensometr lewy sity
poziomej 5d, tensometr prawy momentu wokét osi pionowej Se,
tensometr lewy momentu wokét osi pionowej 5f, tensometr
gorny momentu wokét osi poziomej 5g i tensometr dolny
momentu wokét osi poziomej 5h, zas na tozysku przednim 3a
i tozysku tylnym 3b zamocowane jest koto z opong 8.

Dziatanie czujnika odbywa sie w ten sposéb, ze do kota
przykiada sie obcigzenie wystepujgce podczas jazdy,
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obcigzenie przenoszone jest przez koto z opong 8 na tozysko
przednie 3a i tozysko tylne 3b i dalej na podpore przednig 2a
lozyska przedniego 3a i podpore tylng 2b tozyska tylnego 3b
I za posrednictwem $rub 6 na element sprezysty 1, w ktérym
generujg sie naprezenia wskutek przytozonego obcigzenia.
Naprezenia powodujg ugiecie elementu sprezystego 1
| wydtuzenie tensometru gérnego sity pionowej 5a, tensometru
dolnego sity pionowej 5b, tensometru prawego sily poziomej 5c¢,
tensometru lewego sity poziomej 5d, tensometru prawego
momentu wokét osi pionowej 5e, tensometru lewego momentu
wokot osi pionowej 5f, tensometru gérnego momentu wokot osi
poziomej 5g i tensometru doinego momentu wokét osi poziomej
5h, przez co zmienia sie rezystancja elektryczna tych

tensometrow, co jest rejestrowane.
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