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Zastrzezenia patentowe

1. Stanowisko do pomiaru sit dziatajacych na koto jezdne
podwozia samolotu podczas przyziemienia, zwlaszcza pod
wplywem obcigzenn dynamicznych, posiadajagce samolot (1)
badany, ukiad (8) rejestrujgco - odczytowy znamienne tym, ze
sktada sie z rampy (3) najazdowo — zjazdowej 0 szerokosci
wieksze] o 1,0 m od bazy podwozia gtéwnego samolotu (1)
badanego oraz wysokosci w zakresie od 0,1 do 0,3 m, ktéra
posiada powierzchnie (4) i (§) wysuwane z przodu rampy (3)
najazdowo - zjazdowej, przy czym na rampie (3) najazdowo —
Zjazdowe] umieszcza sig¢ samolot (1) badany, wyposazony w
koto (2) pomiarowe znajdujace sie w miejscu jednego z két
podwozia gtéwnego samolotu (1) badanego, zas kota podwozia
gtébwnego samolotu (1) badanego znajdujg sie w osi podtuznej
powierzchni (4) i (8) wysuwanych w odlegtosci 1,0 m od
krawedzi rampy (3).

2. Stanowisko wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze
powierzchnie (4) i (5) wysuwane sg rownolegie do rampy (3)
najazdowo - zjazdowej i posiadajg wysokosé réwng wysokosci
rampy (3) najazdowo - zjazdowe)j.

3. Stanowisko wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze koto (2)
pomiarowe samolotu (1) badanego potaczone jest
bezprzewodowo z ukiadem (6) rejestrujgco - cdczytowym
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4. Stanowisko wedtug zastrz. 1 znamienne tym, ze koto (2)
pomiarowe jest elementem zamiennym dla kota jezdnego
podwozia gtdwnego samolotu (1) badanego.

5. Sposob pomiaru sit dziatajacych na koto jezdne podwozia
samolotu podczas przyziemienia, zwlaszcza pod wplywem
obcigzen dynamicznych znamienny tym, ze w miejsce jednego
kota jezdnego podwozia gtédwnego samolotu (1) badanego
umieszcza sie kofo (2) pomiarowe, nastepnie na nawierzchni
badanego lotniska umieszcza sie rampe (3) najazdowo -
zjazdowa, na ktérej ustawia sie jedng z powierzchni (4) lub (5)
wysuwanych z przodu rampy (3) najazdowo - zjazdowej w
odlegtosci od krawedzi rampy (3) najazdowo - zjazdowej w
zakresie od 0 do 1,0 m, nastepnie ustawia sie¢ samolot (1)
badany z kotem (2) pomiarowym, uktadem (6) rejestrujgco -
odczytowym na rampie (3) w ten sposob, aby samolot (1)
badany znajdowat sie przodem do krawedzi rampy (3)
najazdowo - zjazdowe] oraz aby kota podwozia gtownego
samolotu (1) badanego znajdowaly sie w jednakowej odlegtosci
od krawedzi rampy (3) najazdowo - zjazdowej, po czym wiacza
sie zasilanie kotfa (2) pomiarowego oraz uruchamia sie ukfad (6)
rejestrujgco - odczytowy, nastepnie przemieszcza sie samolot
(1) do momentu, gdy kota podwozia gtownego samolotu (1)
badanego zjada jednoczesnie lub niejednoczesnie z rampy (3)
najazdowo - zjazdowej i rejestruje sie sity dziatajgce na koto (2)
pomiarowe do momentu, gdy ustanie ruch drgajgcy w osi



14

pionowej, podiuznej i poprzecznej samolotu (1) badanego a
nastepnie wylgcza sie zasilanie kofta (2) pomiarowego oraz
wytacza sie uktad (6) rejestrujaco - odczytowy.

6. Sposdb wedtug =zastrzz 5 znamienny tym, ze
zarejestrowane wartosci sit dziatajacych na koto (2) pomiarowe
przetwarza sie za pomocg komputera i odczytuje sie na

wykresie.
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Fig. 2
Wykaz oznaczen
1 — samolot badany
2 — koto pomiarowe
3 — rampa zjazdowa
4 — powierzchnia wysuwana
5 — powierzchnia wysuwana
6 — uktad rejestrujgco - odczytowy

(6 zastrzezen).



