Hamulec sprezynowy do wozkow, zwlaszcza inwalidzkich

Przedmiotem wynalazku jest hamulec sprezynowy do wozkéw, zwlaszcza
inwalidzkich.

Pojazdy napgdzane zar6wno sitg mi¢s$ni jak i mechanicznie, zwlaszcza wozki
inwalidzkie, oprécz hamulcéw roboczych, sterowanych przez niestabilne dzwignie lub
pedaly obstugiwane podczas jazdy przez kierujgcego, s3 wyposazane w recznie sterowane
hamulce postojowe, ktore zabezpieczaja pojazd przed nieprzewidzianym staczaniem sie po
pochylo$ciach lub przypadkowym przetaczaniem, na przykiad pod wptywem podmuchéw
wiatru. Przy recznym przetaczaniu wozka hamulec ten powinien byé catkowicie
zwolniony.

Przy jezdzie wozkiem o napedzie cyklicznym, takim jak na przyklad dzwigniowy
wozek inwalidzki, po kazdym ruchu roboczym napedowym nastepuje ruch jatlowy. Przy
jezdzie pod gore nastgpuje wéwcezas spowolnienie jazdy wozka w kierunku do przodu, a
po zatrzymaniu moze rozpocza¢ si¢ niepozadana jazda wstecz, czyli staczanie wozka.
Zapobieganie staczaniu za pomoca hamulcéw ruchowych, stanowi dla kierujacego istotne
utrudnienie.

Posr6d hamulcéw roboczych w pojazdach kotowych stosowane sg najczesciej
hamulce cierne zlozone zasadniczo z dwu czedci. Jedna w postaci tarczy lub bebna,
obracajgca si¢ wraz z kolem, i druga w postaci nieruchomego cztonu hamujacego
dociskanego do tarczy lub bgbna. Wskutek docisniecia czionu hamujacego do tarczy lub
bebna powstajg sily tarcia, ktére powodujg zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie

pojazdu.



W zgloszeniu patentowym US3897857 przedstawiony jest hamulec przeznaczony
do wézka inwalidzkiego, w ktorym czlon hamujacy stanowi sprezyna srubowa o statym
kierunku nawinigcia osadzona na bebnie, przy czym jeden koniec sprezyny jest
zamocowany nieruchomo do ramy wozka, a drugi polaczony ze stuzgcym do sterowania
mechanizmem dZwigniowym zespolu hamulcowego. Hamulec ten moze pelni¢ funkcje
hamulca postojowego, ale przede wszystkim petni on funkcje hamulca roboczego. Jego
wada jest fakt, iz nie umozliwia on blokowania ruchu w jednym kierunku przy
rownoczesnym umozliwieniu jazdy w kierunku przeciwnym. Jak wskazano wczesniej,
funkcjonalnosé ta jest pozadana przy jezdzie wozkiem o napedzie cyklicznym.

Istniejg takze hamulce, w ktérych czlon nieruchomy stanowi drut lub tasma
opasujgca beben jednym albo wieloma zwojami. W zgloszeniu patentowym GB498588
przedstawiony jest hamulec sterujacy przekladnig planetarng wyposazony w dwie
identyczne sprezyny skretne, ktore zalozone sg na beben w przeciwnych kierunkach
wzgledem punktu mocowania. Zacisk sprezyn na bebnie jest sterowany przez silowniki
sprezynowe i hydrauliczne.

Celem wynalazku jest zbudowanie prostego w budowie i tatwego w obstudze
hamulca sprezynowego umozliwiajacego: realizacje funkcji hamulca postojowego poprzez
blokowanie ruchu w obu kierunkach, umozliwienie swobodnego ruchu w obu kierunkach,
umozliwienie swobodnego ruchu w przod i blokowanie ruchu w tyl, umozliwienie
swobodnego ruchu w tyt i blokowanie ruchu w przéd.

Hamulec spre¢zynowy, zwlaszcza do wézkow inwalidzkich, w ktérym czion
hamujacy stanowi sprezyna srubowa o statym kierunku nawiniecia osadzona z lekkim
zaciskiem na bgbnie polaczonym z kotem jezdnym, wedtug wynalazku charakteryzuje sie
tym, ze srodkowa czgs$¢ sprezyny jest przytwierdzona za pomocg wspornika do ramy
wozka, a przeciwlegle konice sprezyny sa podparte na dwoch oddzielnych dzwigniach
sterujacych odwodzacych te konce od bebna.

W korzystnym wykonaniu hamulca, dZwignie sterujgce sg sterowane za pomoca
pary krzywek zamocowanych obrotowo na wspolnej osi przymocowanej do ramy wozka.

W innym wykonaniu dzwignie sterujace sg sterowane z pomocg sitownikow
zamocowanych do ramy wézka, zwlaszcza za pomocg sitownikéw tlokowych,

hydraulicznych lub pneumatycznych.



Wynalazek jest blizej objasniony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia hamulec spre¢zynowy sterowany mechanicznie za pomocg dwéch
zamocowanych wspolosiowo krzywek w widoku z boku, fig. 1a, 1b, 1¢, 1d przedstawiaja
parg krzywek w czterech kolejnych potozeniach katowych odpowiadajacych czterem
funkcjom realizowanym przez hamulec, przy czym dla wyjasnienia ich dziatania obie
zamocowane wspotosiowo krzywki pokazano na oddzielnych kladach, gdzie fig. 1a
przedstawia krzywki w potozeniu wyjsciowym 0°, fig. 1b — w polozeniu obréconym o 90°,
fig. 1c — w polozeniu obréconym o 180°, fig. 1d — w polozeniu obréconym o 270°, fig. 2
przedstawia hamulec sprezynowy sterowany mechanicznie za pomocg dwoéch
zamocowanych wspoétosiowo krzywek w widoku w kierunku osiowym, a fig. 3
przedstawia hamulec spr¢zynowy sterowany mechanicznie za pomoca dwéch sitownikéw

w widoku w kierunku osiowym.

W hamulcu sprezynowym przedstawionym na fig. 1 i fig. 2, czton hamujacy
stanowi sprezyna srubowa 3 o statym kierunku nawinigcia osadzona z lekkim zaciskiem na
bebnie 2 potgczonym z kotem jezdnym 1. Srodkowa cze$é sprezyny 3 jest przytwierdzona
za pomocg wspornika 4 do ramy 5 wozka, a przeciwlegte konce 6, 7 sprezyny 3 sg
podparte na dwéch oddzielnych dZzwigniach sterujacych 8, 9 odwodzacych te korice 6, 7 od
bebna 2. Srodkowa czesé spr¢zyny jest wygieta w ksztatcie ucha obejmujgcego wspornik
4. Oba konice 6, 7 sprezyny 3, widoczne na fig. 2, s odgiete od bebna 2 i podparte na
dzwigniach sterujgcych 8 i 9 utozyskowanych na oddzielnych oskach 101 11. Wychylenie
dzwigni sterujgcych 8, 9 na zewnatrz powoduje odwodzenie koficow 6, 7 sprezyny 3 od
bebna 2, a tym samym zluzowanie zacisku zwojoéw na bebnie 2, przy unieruchomionej
czgscei srodkowej. Pozwala to na swobodny obrét bebna 2 wraz z kotem 1. Odwodzenie
poszczegoblnych koncdw 6, 7 sprezyny 3 przez dzwignie powoduje odhamowanie ruchu w
jednym z kierunkéw obrotu. Wychylenie dzwigni jest realizowane za pomocg pary
krzywek 12 i 13 zamocowanych obrotowo na wspolnej osi 16 przymocowanej do ramy 5
wozka.

W opisywanym hamulcu krzywki 12 i 13 sg zamocowane na wspdlnej osi 16,
widocznej na fig. 2, jednak tylko dla wyjasnienia ich dzialania na fig. 1a, 1b, 1c, 1d
pokazano je na oddzielnych ktadach prostopadtych do wspélnej osi 16. Fig. 1a, 1b, Ic, 1d
przedstawiajg krzywki 12 i 13 w czterech kolejnych polozeniach katowych



odpowiadajacych czterem funkcjom realizowanym przez hamulec, mianowicie: na fig. 1a
krzywki 12, 13 s3 w polozeniu wyjsciowym 0°, na fig. 1b — w potoZeniu obréconym o 90°,
na fig. 1¢c —w polozeniu obréconym o 180°, na fig. 1d — w polozeniu obréconym o 270°.

W potozeniu wyjsciowym 0° krzywek 12, 13, widocznym na fig. 1ai fig. 2, beben
2 jest opasany z lekkim zaciskiem sprezyng Srubowsg 3 a dzwignie sterujace 8, 9, bedace w
kontakcie z odgietymi koficami 6, 7, pozostaja nie wychylone. Tarcie pomigdzy bebnem 2
a opasujgcymi go zwojami sprezyny 3, przy obrocie bebna 2, powoduje dalsze samo-
zaciskanie si¢ zwojow sprezyny 3 na bebnie 2, a tym samym jego zahamowanie w obu
kierunkach.

W potozeniu krzywek 12, 13 obréconym o 90°, widocznym na fig. 1b, jedna
dzwignia sterujgca 8 jest wychylona, przez co odwiedziony jest jeden koniec 6 sprezyny 3,
a zatem odhamowany jest pierwszy kierunek obrotu.

W potozeniu krzywek 12, 13 obréconym o 180°, widocznym na fig. 1c, obie
dzwignie sterujgce 8 i 9 s3 wychylone, przez co odwiedzione sg oba kofice sprezyny 6, 7,
a zatem odhamowane sg oba kierunku obrotu.

W polozeniu krzywek 12, 13 obroéconym o 270°, widocznym na fig. 1d, druga
dzwignia sterujgca 9 jest wychylona, przez co odwiedziony jest drugi koniec 7 sprezyny 3,
a zatem odhamowany jest drugi kierunek obrotu.

W innym rozwigzaniu przedstawionym na fig. 3, wychylenie dzwigni sterujacych
8, 9 jest realizowane za pomocg oddzielnych sitownikéw 14 i 15 zamocowanych do
wozka. Sitowniki te mogg by¢ réznego rodzaju: tlokowe, hydrauliczne lub pneumatyczne.
Zasada dziatania hamulca jest taka sama. Wychylenie dzwigni sterujacych 8, 9 na zewnatrz
powoduje odwiedzenie koficow sprezyny 3 od bebna 2. Rozwigzanie to moze byé
stosowane w wozkach zaopatrzonych w Zrédlo energii, na przyklad elektryczne;.

Zaletg hamulca sprezynowego do wozkow, zwlaszeza inwalidzkich, jest prosta i
tatwa do sterowania konstrukcja hamulca spelniajacego wszystkie potrzebne funkcje:
catkowite zahamowanie wozka w obu kierunkach, zabezpieczajace go na postoju przed
przypadkowym przetoczeniem, odhamowanie ruchu w obu kierunkach, umozliwiajace
zamierzone przetaczanie, oraz zahamowanie ruchu w jednym, wybranym kierunku
zabezpieczajgce wozek przed staczaniem si¢ przy jezdzie pod gére w przod lub w tyt w
przypadku przerwy w napedzie.
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