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Sposéb polgczenia silnika elektrycznego z przekladnia mechaniczng w pojezdzie (o

Przedmiotem wynalazku jest sposéb polaczenia silnika elektrycznego z przekladnia
mechaniczng, ktéry jest przystosowany do zastosowania w pojazdach drogowych, w ktérych

silnik spalinowy jest zastepowany silnikiem elektrycznym.

Znane s3 rozwigzania konstrukcyjne instalacji silnika elektrycznego w pojezdzie
drogowym, w ktérych polaczenie silnika elektrycznego z przekladnia mechaniczng jest
realizowane za pomoca przekladni pasowej. Problemem takiego rozwigzania jest
zmniejszenie sprawnosci calego podzespotu, wynikajace z zastosowania przektadni pasowej
oraz zuzywanie si¢ pasa i potrzeba jego wymiany. Znane sg réwniez sposoby rozwigzania

napedu hybrydowego, np. w Toyocie Prius. W pojezdzie hybrydowym sg zainstalowane dwa

silniki napedowe: spalinowy i elektryczny. Gléwnymi wadami tego rozwiazania sa koszt
takiego pojazdu oraz w dalszym ciagu konieczno$é stosowania paliwa plynnego w silnikach
spalinowych. Znane sa takze rozwiazania, w ktérych moc z silnika elektrycznego jest
bezposrednio, bezprzekladniowo przekazywana na kola pojazdu. W przypadku tym nalezy
wykorzysta¢ niezalezne silniki elektryczne, z ktorych kazdy napedza bezpoérednio jedno
z két napgdowych pojazdu. Wada takiego bezprzektadniowego rozwigzania jest koniecznos¢
zastosowania silnikow elektrycznych o znacznie wyzszym momencie obrotowym.
Odpowiednie wysokomomentowe silniki elektryczne maja stosunkowo duze wymiary
gabarytowe, sa konstrukcyjnie bardziej skomplikowane i tym samym sa drozsze.
Opisane wyzej rozwigzania s3 dedykowane dla mechanicznych pojazdéw drogowych
konstruowanych od podstaw jako elektryczne badz hybrydowe, a takze dla pojazdéw,
w ktoérych fabryczny naped spalinowy jest wymieniany na naped elektryczny. Wymiana
calego spalinowego zespolu napedowego (silnik spalinowy, koto zamachowe, sprzeglo
i przekladnie mechaniczna), na naped elektryczny jest jednak bardzo kosztowna. Koszt
wymiany napgdu pojazdu mozna znacznie obnizy¢ zastgpujac tylko silnik spalinowy
silnikiem elektrycznym, pozostawiajac fabryczng skrzyni¢ biegéw, kola zamachowego
i sprzegla.

Sposéb polaczenia silnika elektrycznego kolnierzowego z przekladnia mechaniczng
w pojezdzie drogowym wedlug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze silnik elektryczny jest

zamocowany §rubami do tarczy posredniczacej, ktora jest przykrecona srubami do obudowy

przekladni mechanicznej (skrzyni biegéw), a na wale silnika jest umieszczony adapter

do ktérego jest przykrecone $rubami kolo zamachowe. Miedzy adapterem a watem silnika jest
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umieszczony pierécien. Powierzchnia wewnegtrzna w tarczy jest dopasowana suwliwie
do powierzchni zamka w kolnierzu silnika. Powierzchnia adaptera, na ktorej jest osadzone
kolo zamachowe, ma pasowanie suwliwe z powierzchnig kota zamachowego. Otwory
w tarczy posredniczacej sg pasowane suwliwie do $rednicy zewnetrzne;j tulei.

Przedstawiony spos6b polaczenia silnika elektrycznego z przekladnia mechaniczna
w pojezdzie lgczy bezposrednio silnik elektryczny koilnierzowy ze skrzynig biegéw przy
pomocy trzech dodatkowych elementéw: tarczy, adaptera i pierécienia. Elementy te pozwalaja
na osiowe zamocowanie silnika elektrycznego do przekladni mechaniczne;.

Przedmiot wynalazku przedstawiono w przykladzie wykonania na rysunkach, na ktorych
fig. 1 przedstawia widok 3D roztozonych elementéw polaczenia silnika elektrycznego
kohierzowego z przekladnig mechaniczng, fig. 2 przedstawia tarcz¢ posredniczaca, a fig. 3
adapter. Silnik elektryczny kolnierzowy 1 jest zamocowany S$rubami 3 do tarczy
posredniczacej 2, ktéra jest przykrecona $rubami 13 do obudowy przektadni mechanicznej 12
(skrzyni bieg6w). Powierzchnia wewnetrzna 2.1 w tarczy 2 jest dopasowana suwliwie
do powierzchni zamka 1.1 w kolierzu silnika 1. Na wale silnika 1 jest umieszczony adapter
4. Srednica wewngtrzna 4.1 adaptera 4 jest pasowana suwliwie do $rednicy watka 1.2 silnika
1. Miedzy adapterem 4 a walem silnika 1.2 jest umieszczony pierscien 6. Do adaptera 4 jest
przykrecone $rubami 8 kolo zamachowe 7. Powierzchnia 4.2 adaptera 4, na ktorej jest
osadzone kolo zamachowe 7, ma pasowanie suwliwe z powierzchnig 7.1 kota zamachowego
7. Otwory 2.2 w tarczy 2 sg pasowane suwliwie do $rednicy zewng¢trznej tulei 11. Osiowosé
usytuowania tarczy 2 wzgledem silnika 1 zapewnia polaczenie suwliwe mig¢dzy powierzchnia
wewnetrzng 2.1 tarczy 2 i powierzchnig zamka 1.1 na kotnierzu montazowym silnika 1.
Moment obrotowy miedzy watem 1.2 silnika 1, a skrzynig biegéw 12 przenoszony jest przez:
adapter 4, koto zamachowe 7 i sprzeglto 9. Wal 1.2 silnika 1 z adapterem 4 jest polaczony
poprzez klin 5. Pier$cienr 6 zabezpiecza adapter 4 przed przesunigciem osiowym na wale
silnika 1.2. Koto zamachowe 7 jest przykrecone $rubami 8 do adaptera 4. Osiowosé
usytuowania kola zamachowego 7 wzgledem adaptera 4 zapewnia polaczenie suwliwe
pomiedzy powierzchniag 7.1 kola 7, a powierzchnia 4.2 adaptera 4. Osiowo$¢ migdzy
adapterem 4 a silnikiem 1 zapewnia polaczenie suwliwe migdzy powierzchnia czopa
napedowego walu 1.2 a powierzchnia wewnetrzna adaptera 4.1. Sprzeglo 9 pojazdu jest
skrecone z kotem zamachowym 7 $rubami 10. Po zmontowaniu takiego zespotu, catosé jest
skrecona $rubami 13 z obudowg przekladni mechanicznej 12 (skrzynia biegéw). Osiowos¢

usytuowania silnika 1 z przekladnia mechaniczng 12 zapewniaja tuleje 11, ktére




s3 montowane suwliwie w otworach 2.2 tarczy 2 i otworach 12.1 obudowy przekladni
mechanicznej 12.

Przedstawiony sposob potaczenia silnika elektrycznego kolnierzowego 1 z przekltadnia
mechaniczng 12 jest rozwigzaniem prostym oraz stosunkowo tanim. Mozna go stosowaé
zarGwno w fabryce produkujacej pojazdy jak i w malych warsztatach samochodowych, ktére
‘wymieniajg silniki spalinowe na silniki elektryczne. Sposéb ten wykorzystuje oryginalne
czg$ci pojazdu: skrzynig biegéw 12, sprzeglo 9, koto zamachowe 7, tuleje 11 oraz sruby 8, 10,
13.




