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Skrzyzowanie sieci trakcyjnej gornej, zwlaszcza tramwajowej

Przedmiotem wynalazku jest skrzyzowanie sieci trakcyjnej gornej, zwlaszcza
tramwajowej.

Znane jest typowe rozwigzanie skrzyzowania sieci trakcyjnej gornej tramwajowej,
w ktérej jeden przewdd jezdny krzyzuje sie przechodzac nad drugim i do krzyzujacych si¢
przewodoéw jezdnych dotaczone sg cztery krétkie prowadnice z metalowych pretow
utozone skosnie do obu przewodéw. Prowadnice majg wygiete oba konce w celu
przeprowadzenie $lizgacza odbieraka bez uderzenia w przewod biegnacy poprzecznie. W
obszarze skrzyzowania, to jest w kwadracie ktérego srodkiem jest punkt skrzyzowania osi
torow, a boki kwadratu majg dtugos¢ réwna dhugosci roboczej §lizgacza odbieraka, miesci
si¢ catos¢ konstrukcji skrzyzowania. Przed srodkiem skrzyzowania wyznaczonym przez
punkt skrzyzowania osi toréw $lizgacz odbieraka styka si¢ jednoczesnie z dwiema
prowadnicami i po mini¢ciu $rodka skrzyzowania z nastgpnymi dwiema, a w Srodku
skrzyzowania jest niecigglo$¢ prowadnic i §lizgacz ma kontakt tylko z dodatkowymi
elementami tgczacymi prowadnice i przewody ze sobg. Drugim ze znanych rozwigzan jest
zastosowanie zamiast prowadnic wspdlnego elementu w postaci okraglej metalowe;j tarczy
zawieszonej poziomo a przewody przeprowadzone s nad plaszczyzng tarczy. Tarcza ta ma
wywiniete obrzeze do gory z wycieciami w obrzezu na wprowadzenie przewodu. W
rozwigzaniu tym w punkcie przej$cia powierzchni po ktérej slizga sie $lizgacz odbieraka
pradu z przewodu jezdnego na tarcze i z tarczy na przewod jezdny wystgpuje znaczna
zmiana wysokosci powierzchni §lizgowej. Wada tych rozwigzan sa mate odleglosci na
ktérych §lizgacz odbieraka przechodzi od styku z przewodem jezdnym do styku z
elementami skrzyzowania. Nast¢puje gwaltowna zmiana w pionie polozenia slizgacza.

Dynamika tego zjawiska ogranicza predkos¢ przejazdu przez skrzyzowanie, gdyz przy



wiekszej predkosci nastepujg uderzenia lub oderwania slizgacza od konstrukeji
skrzyzowania. Uderzenia $lizgacza w elementy konstrukcji jak i przerwy stykowe
powoduja przyspieszone zuzycia slizgacza i konstrukcji skrzyzowania. W trakcie
eksploatacji wspélpraca $lizgacza z konstrukcja skrzyzowania si¢ pogarsza gdyz zuzycie
przewodu jezdnego powoduje wzrost nieréwnosci.

Celem wynalazku jest zwiekszenie dtugosci obszaru przechodzenia slizgacza od
styku z przewodem jezdnym do styku z konstrukcja skrzyzowania tak by $lizgacz zdazyt
ustawiaé sie¢ we wlasciwej pozycji podczas przejazdu przez skrzyzowanie. jak rowniez
eliminacja punktow nieciagtosci prowadnic w srodku skrzyzowania, oraz
zminimalizowanie zmian w pionie w ruchu §lizgacza w trakcie przejscia, by zapewni¢
plynne przejscie $§lizgacza przez skrzyzowanie.

Skrzyzowanie sieci trakcyjnej gornej, zwlaszcza tramwajowej zawierajgce sztywny
element wspolny polaczony w obszarze skrzyzowania z krzyzujacymi si¢ przewodami
jezdnymi oraz prowadnicami, po ktorych slizga sie §lizgacz, przy czym element wspolny
jest wykonany z metalowej plyty, wedlug wynalazku charakteryzuje si¢ tym, Ze element
wspdlny stanowi rame w ksztatcie czworoboku, a przewody jezdne sg potgczone z ramg za
posrednictwem czterech par prowadnic, lewych i prawych, dotaczonych do kazdego naroza
ramy za pomocg wewnetrznych tacznikéw, przy czym kazdy przewdd jezdny jest
zamocowany do wolnych koficow par prowadnic za pomocg zewnetrznych tgcznikow, a
dolna powierzchnia kofcéw prowadnic dotaczonych do ramy i dolna powierzchnia ramy
znajduje si¢ ponizej przewodoéw jezdnych.

Korzystnym jest, jezeli rama ma wzmocnione naroza.

Korzystnym jest, jezeli prowadnice sa zamocowane rozlacznie do ramy za pomocg
wewnetrznych lgcznikéw, a zewnetrzne konce par prowadnic, usytuowane za
zewngtrznymi tgcznikami, sg wygiete do gory.

Korzystnym jest, jezeli osie przewodow jezdnych dotaczonych do ramy pokrywajg
si¢ w pionie z odpowiednimi jej przekatnymi przechodzacymi przez naroza, a

Korzystnym jest takze, jezeli naroza ramy maja zaokraglone zewng¢trzne krawedzie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przykladzie wykonania na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia skrzyzowanie w widoku z gory, a fig. 2 przedstawia

skrzyzowanie w widoku z boku.



Skrzyzowanie sieci trakcyjnej gornej, zwlaszcza tramwajowej, w obszarze
skrzyzowania ograniczonym liniami biegngcymi wzdtuz osi obu krzyzujacych si¢ toréw,
wzdtuznego i poprzecznego, w odleglosciach od osi toru réwnych polowie dlugosci
roboczej $lizgacza, zawiera element wspolny sieci trakcyjnej 1, ktory stanowi ramg 1 w
ksztalcie czworoboku. Element wspolny jest wykonany z metalowej plyty. Przewod jezdny
5 biegnacy w kierunku wzdtuznym i przewod jezdny 6 biegnacy w kierunku porzecznym
sg polgczone z ramg 1 za posrednictwem czterech par prowadnic 2, 3, lewych i prawych,
dotaczonych do kazdego naroza a, b, ¢, d ramy 1 za pomocg wewngtrznych Igcznikow 7,
priy czym kazdy przewod jezdny 5, 6 jest zamocowany do wolnych koncéw par
prowadnic 2, 3 za pomocg zewnetrznych tacznikow 4, a dolna powierzchnia koficow
prowadnic 2, 3 dolaczonych do ramy 1 i dolna powierzchnia ramy 1 znajduje si¢ ponizej
przewodéw jezdnych 5, 6. Element wspdlny 1 posiada w czgsci srodkowej otwor w celu
zmniejszenia masy. Naroza a, b, ¢, d s3 wzmocnione poprzez miejscowe zwigkszenie ich
powierzchni od strony otworu wewngtrz ramy 1, oraz maja zaokraglone zewnetrzne
krawedzie w widoku z gory. Laczniki 4, 7 mocuja kofice prowadnic w sposéb rozigczny.
Dolna powierzchnia par prowadnic 2, 3 w obszarze zewngtrznego tacznika 4 jest zrownana
z dolng powierzchnig przewodow jezdnych 5, 6. Zewnetrzne konce par prowadnic 2, 3
usytuowane za zewnetrznymi Iacznikami 4 sa wygiete do gory, w celu zapewnienia
ptynnego najazdu §lizgacza.

Slizgacz przed przejazdem przez skrzyzowanie jest prostopadty do przewodu po
ktorym sig $lizga. Przejezdzajac w kierunku wzdtuznym do srodka skrzyzowania po
mini¢ciu zewnetrznego lgcznika 4, a przed dojechaniem do wewngtrznego tacznika 7
zamocowanego do naroza a, plynnie zaczyna sie $lizga¢ po dolnych powierzchniach pary
prowadnic 2, 3 i po minieciu wewnetrznego tacznika 7 w narozu a zaczyna si¢ $lizga¢ po
dolnej powierzchni ramy 1. Na §rodku skrzyzowania omija znajdujacy si¢ wyzej przewod
6 i po minieciu lgcznika 7 w narozu ¢ plynnie zaczyna si¢ slizga¢ po dolnych
powierzchniach pary prowadnic 2, 3 przymocowanych do naroza c, a przed dotarciem do
kofica tych prowadnic, zaczyna si¢ $lizgaé po dolnej powierzchni przewodu 5. Tak samo
przebiega przejazd w kierunku poprzecznym pokrywajacym si¢ z przekatnymi ramy 1

przechodzgcymi przez naroza b, d.
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