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Sposob pomiaru predkosci obrotowej silnika

elektrycznego.

Przedmiotem wynalazku jest sposob pomiaru predkosci
obrotowej silnika elektrycznego, zwiaszcza bezszczotkowego
pradu statego z kompensacjg niedokladnoséci rozmieszczenia
czujnikéw.

Dotychczas w technice znane z patentu amerykanskiego
nr US20070743940 oraz z Zeszytéw Problemowych — Maszyny
Elektryczne Nr 72/2005 "Badania symulacyjne i laboratoryjne
silnika PM BLDC wykorzystujgcego czujnik potozenia wirnika
w obwodzie regulacji predkosci” i stosowane sg metody
pomiaru predkosci obrotowe] silnikéw BLDC na podstawie
pomiaru czasu, jaki uptynat pomiedzy ruchem watu silnika
pomiedzy kolejnymi czujnikami potozenia watu. Silniki BLDC, s3
zazwyczaj matej wielkosci, w ktorych kryterium obnizenia
kosztow jest bardzo wazne i wigze sig bezposrednio z precyzjg
wykonania czesci komutatora elektronicznego
odpowiedzialnego za okreslenie pofozenia watu silnika. Btad
rozmieszczenia czujnikéw zalezy od doktadnosci wykonania
i w przypadku tanich silnikow moze siegaé nawet 15-20%. Tak
duzy btad uniemozliwia wykorzystanie elementu komutatora
elektronicznego do syntezy petli sprzezenia zwrotnego
zapewniajgcej niezmiennoseé predkoéci obrotowej silnika

w szerokim zakresie zmian obcigzenia. Z uwagi na duzg
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zmiennoéé predkosci silnikéw BLDC wraz ze wzrostem ich
obcigzenia i trudnosci w realizacji petli sprzezenia zwrotnego
zastosowanie tych energooszczednych ukltadéw napedowych
jest ograniczone do uktadow, gdzie stata predkos¢ obrotowa
w szerokim  zakresie  obcigzen nie  jest niezbedna.
7astosowanie dokladnego elementu pomiarowego W uktadzie
napedowym z silnikiem BLDC ma sens ekonomiczny jedynie
w przypadku zastosowania urzgdzen wiekszej mocy.

Istotg sposéb  pomiaru predkosci  obrotowej  silnika
elektrycznego, zwiaszcza silnika bezszczotkowego pradu
statego z kompensacjg niedokladnoéci  rozmieszczenia
czujnikéw jest to, ze oblicza sie réznice pomiedzy czasami
zmierzonymi przy statej predkosci obrotowej silnika, pomiedzy
kolejnymi stanami czujnikéw pofozenia watu silnika, i zapisuje
sie do pamieci urzadzenia sterujgcego, po czym okresla sie
procentowy blad rozmieszczenia czujnikbw potozenia watu na
wale silnika, zaé predkos¢ watu silnika okresla sig na podstawie
czasu zmierzonego pomiedzy kolejnymi stanami czujnikbéw
potozenia watu silnika, z uwzglednieniem zmierzonych wartosci
korygujacych.

Korzystnym  skutkiem  wynalazku jest znaczne
poprawienie wtasciwosci dynamicznych silnikow elektrycznych
bezszczotkowych  pragdu  statego  poprzez — znaczace
podniesienie doktadnosci pomiaru predkosci obrotowe] bez

koniecznoS$ci stosowania dodatkowych elementéw
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pomiarowych, i bez podnoszenia kosztow budowy precyzyjnych
elementow okreslajacych potozenie watu silnika.

Sposob  pomiaru  predkosci obrotowe]  silnika
elektrycznego, zwilaszcza silnika bezszczotkowego pradu
stalego z kompensacja niedoktadnosci  rozmieszczenia
czujnikéw znamienny tym polega na tym, ze oblicza sie roznice
pomiedzy czasami zmierzonymi przy statej predkosci obrotowe]
silnika, pomiedzy kolejnymi stanami czujnikéw pofozenia watu
silnika. Zapisuje sie do je pamieci urzgdzenia sterujgcego, po
czym okresla sie procentowy btad rozmieszczenia czujnikow
potozenia watu na wale silnika. Predko$¢ watu silnika okresia
sic na podstawie czasu zmierzonego pomiedzy kolejnymi
stanami czujnikéw potozenia watu silnika, z uwzglednieniem

zmierzonych wartosci korygujacych.
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