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Wielopoziomowe skrzyzowanie jezdni wielopasmowych

Przedmiotem wynalazku jest wielopoziomowe skrzyzowanie dwoch par
rownoleglych jezdni, z ktorych kazda ma pas skierowany na wprost
przebiegajacy nad pasem skierowanym na wprost jednej z jezdni
poprzecznych 1 pod pasem skierowanym na wprost drugiej z jezdni
poprzecznych, pas skierowany w lewo, pas skierowany w prawo i pas

nawrotowy majacy cz¢s¢ najazdowa i czesé zjazdows.

Znane s3 skrzyzowania jednopoziomowe w formie przecinajgcych sie
jezdni jedno- i wielopasmowych, w tym majace ronda. Skrzyzowania te nie
pozwalaja jednak na bezkolizyjng organizacje ruchu drogowego. Ich pasy
ruchu o roéznych kierunkach przecinaja si¢ bowiem na tym samym
poziomie. Prowadzi to do kolizji drogowych, w ktérych cierpig kierowcy i
pasazerowie. Konieczne jest wobec tego regulowanie znakami drogowymi
czy sygnalizacjg swietlng kolejnosci, w jakiej przemieszczajg si¢ pojazdy.
Wplywa to hamujgco na plynnos¢ ruchu ulicznego i prowadzi do
powstawania zatorow drogowych, zwanych potocznie , korkami”.

Z publikacji pt. Wezly drogowe i autostradowe pod red. R. Krystka
(Wydawnictwa Komunikacji i Laczno$ci, Warszawa 2008) znane sa
skrzyzowania i wezly drogowe majace kilka wielopasmowych jezdni i
rondo. Zadne z nich nie ma jednak postaci skrzyzowania dwoch par
rownoleglych jezdni, z ktérych kazda w punkcie przecigcia z jezdniami
poprzecznymi przebiega nad jedna jezdnig poprzeczna i pod drugg jezdnia

poprzeczng.
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Z patentu SU 1286665 znane jest wielopoziomowe skrzyzowanie dwoch
par rownolegtych jezdni, z ktérych kazda ma pas skierowany na wprost
przebiegajacy nad pasem skierowanym na wprost jednej z jezdni
poprzecznych i pod pasem skierowanym na wprost drugiej z jezdni
poprzecznych, pas skierowany w lewo, pas skierowany w prawo i pas
nawrotowy majgcy czes¢ najazdows i czes¢ zjazdowa. Jednak koniecznosé
potagczenia pasem nawrotowym dwoéch réwnolegtych jezdni sprawia, ze
jezdnie te muszg znajdowac si¢ w pewnej odleglosci od siebie. Wptywa to
na zwigkszenie ilosci miejsca wymaganego pod budowe wezla
komunikacyjnego wedlug wynalazku objetego patentem SU 1286665.
Rowniez kierowcy, ktorzy wijechali na pas nawrotowy pozbawieni sa
mozliwosci zmiany decyzji i jazdy w innym kierunku niz przeciwny do
dotychczasowego.

Problemy te udaje si¢ rozwigza¢ przez zastosowanie wielopoziomowego
skrzyzowania dwoch par réwnoleglych jezdni, z ktérych kazda ma pas
skierowany na wprost przebiegajacy nad pasem skierowanym na wprost
Jednej z jezdni poprzecznych i pod pasem skierowanym na wprost drugie;j z
Jezdni poprzecznych, pas skierowany w lewo, pas skierowany w prawo i
pas nawrotowy majacy czes¢ najazdowa i czes¢ zjazdows, ktére to
skrzyzowanie charakteryzuje si¢ tym, ze pasy nawrotowe tworza rondo.
Skrzyzowanie wedtug wynalazku ma t¢ ceche, ze czesci najazdowe pasow
nawrotowych oraz czgsci zjazdowe paséw nawrotowych korzystnie
potaczone s3 z przeciwnymi krawedziami ronda, tj. czesci najazdowe
pasow nawrotowych polaczone s z wewngtrzna krawedzig ronda, a czesci
zjazdowe paséw nawrotowych polaczone sa z zewnetrzng krawedzia ronda
albo czg$ci najazdowe paséw nawrotowych polaczone sg z zewnetrzng

krawedzig ronda, a czgsci zjazdowe pasdw nawrotowych polgczone sg z
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wewnetrzng krawedzig ronda. Skrzyzowanie wedlug wynalazku ma te
ceche, ze rondo korzystnie umieszczone jest nad powierzchnig podioza
korzystnie na pylonach albo pod powierzchnig podloza. Skrzyzowanie
charakteryzuje si¢ tym, ze jezdnie korzystnie przebiegajg w tunelach albo
na estakadach.

Dzigki zastosowaniu skrzyzowania wedlug wynalazku wyeliminowane
zostajg punkty przeciecia pasOw o roznych kierunkach ruchu
przecinajgcych si¢ na tym samym poziomie. Nie ma zatem koniecznosci
regulowania znakami drogowymi czy sygnalizacjg swietlng kolejnosci, w
jakiej przemieszczaja si¢ pojazdy. Dzigki temu ruch uliczny moze odbywac
si¢ plynnie, mniejsze jest tez prawdopodobienstwo powstawania zatoréw i
wypadkdéw drogowych.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania zostat zilustrowany na
rysunku przedstawiajgcym w widoku z gory skrzyzowanie wedlug
wynalazku.

Wykonane zostalo wielopoziomowe skrzyzowanie dwoch par
réwnolegtych jezdni, z ktérych kazda ma pas skierowany na wprost 1, pas
skierowany w lewo 3 i pas skierowany w prawo 2. Najpierw zbudowano
pas skierowany na wprost 1 i pas skierowany w lewo 3 kazdej z jezdni,
ukladajac je tak, ze przebiegaly nad pasem skierowanym na wprost 1 i
pasem skierowanym w lewo 3 pierwszej jezdni poprzecznej oraz pod pasem
skierowanym na wprost 1 i pasem skierowanym w lewo 3 drugiej jezdni
poprzecznej. Nastepnie w centralnej czesci skrzyzowania umieszczono nad
poziomem powierzchni rondo 7. Wewnetrzne krawedzie ronda 7 polaczono
z czes$ciami najazdowymi 5 pasow nawrotowych 4, a zewnetrzne krawedzie
ronda 7 polaczono z czgsciami zjazdowymi 6 paséw nawrotowych 4.

Nastepnie zbudowano pasy skierowane w prawo 2 kazdej jezdni.
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