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Kolejowy wagon transportowy oraz kolejowy zespét transportowy i system transportu

kolejowego zawierajgce taki wagon

Przedmiotem wynalazku jest kolejowy wagon transportowy zawierajgcy podwozie
jezdne wyposazone w zespoly jezdne i Srodki sprzegajace do fgczenia z innymi
wagonami i/lub szynowymi pojazdami napedowymi oraz co najmniej jedng
przemieszczalng, z wykorzystaniem zamontowanego na podwoziu ukiadu
napedowego w kierunku prostopadlym do osi wzdtuznej podwozia wyposazong w co
najmniej dwa szeregi rolek - ruchomg platforme. Przedmiotem wynalazku jest takze
kolejowy zespdt transportowy zawierajacy tego rodzaju wagon oraz system
transportu  kolejowego obejmujacy zastosowanie takiego kolejowego zespotu

transportowego.

Wagony kolejowe o opisanej powyzej budowie sg wykorzystywane przede wszystkim
do przewozenia pojazdow mechanicznych, w tym w szczegélnosci samochodéw
ciezarowych i osobowych. Realizowanie tego rodzaju transportu ma na celu gtéwnie
zmniejszenie tranzytowego transportu drogowego i odcigzenie drogowych arterii
komunikacyjnych, w tym zwlaszcza autostrad. Innymi zaletami wynikajgcymi ze
stosowania takiego rodzaju transportu sg zmniejszenie uszkadzania nawierzchni
drég i zanieczyszczenia Srodowiska generowanego przez pojazdy samochodowe.
Wreszcie wazkim argumentem przemawiajgcym za upowszechnieniem praktycznego
wykorzystywania tego rodzaju transportu kolejowego jest mozliwos¢ znacznego
zwiekszenia stopnia wykorzystania istniejagcej a nie w peini eksploatowanej
przepustowosci infrastruktury kolejowe;.

Ze stanu techniki znanych jest kilka rodzajow opisanych na wstepie wagonow
towarowych. Przyktadowe takiego typu rozwigzania ujawniono na przyktad w
dokumentach patentowych EP 0273354, DE 4222956, DE 3502226 czy EP
0431457.
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Celem wynalazku jest dostarczenie kolejowego wagonu towarowego o alternatywnej
wzgledem znanych rozwigzan prostej konstrukcji, ktoéry cechowatby sie¢ duzg
szybkoscig zatadunku i roztadunku a przy tym byiby prosty i bezpieczny w obstudze.
Koszt wykonania takiego wagonu powinien by¢ niski. Celem wynalazku jest ponadto
dostarczenie kolejowego zespolu transportowego oraz systemu transportu
kolejowego, ktérych zastosowanie w praktyce byloby nieskomplikowane i nie

wymagato ponoszenia wysokich nakfadéw inwestycyjnych.

Istota wynalazku jest opisany na wstepie kolejowy wagon towarowy,
charakteryzujgcy sie tym, ze jego ukiad napedowy zawiera co najmniej jeden silnik
wspoipracujacy z co najmniej jedng przekiadnig ciegnowa zawierajgcg zestaw kot
przektadniowych, na ktoérych napiete jest co najmniej jedno ciegno napedowe

potaczone z rzeczong ruchomag platforma.

W korzystnym wykonaniu wagonu wedlug wynalazku, rzeczonym ciegnem
napedowym jest tarficuch, a korzystnie taricuch drabinkowy.

Rzeczone ciggno napedowe jest korzystnie polaczone w sposéb roziaczalny z
rzeczong ruchoma platforma.

Wedlug wynalazku korzystne jest aby rzeczona ruchoma platforma byta wyposazona
w prawy zaczep i lewy zaczep, do ktérych w sposéb roztaczalny przytaczane jest

rzeczone ciggno napedowe.

Rolki rzeczonej ruchomej platformy tocza sie korzystnie w poprzecznych

rownolegtych prowadnicach zamontowanych na podwoziu jezdnym.

Ukiad napedowy platformy wagonu wedtug wynalazku jest korzystnie wyposazony w
uktad sterowania predko$cia ciegna napedowego. Ukiad ten jest korzystnie uktadem
automatycznym dostosowujgcym predko$¢ ciegna do stanu obcigzenia ruchomej
platformy.

Wreszcie w korzystnym przykiadzie wykonania wagonu wedlug wynalazku na
jednym podwoziu jezdnym zainstalowane s3 co najmniej dwie, niezaleznie od siebie
przemieszczalne, ruchome platformy.
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Istota wynalazku jest takze kolejowy zespodt transportowy zawierajgcy co najmniej
jedng jednostke napedowa, korzystnie elektrowoz, oraz sprzezony z nim za
posrednictwem $rodkéw sprzegajacych co najmniej jeden kolejowy wagon towarowy

wediug wynalazku.

Istotg wynalazku jest ponadto system transportu kolejowego zawierajgcy co najmniej
jeden zespét transportowy wedtug wynalazku oraz co najmniej jedng rampe

zatadowczo-wytadowczg.

Rzeczona rampa systemu wedlug wynalazku zawiera korzystnie platforme o
szerokosci co najmniej réwnej szerokosci ruchomej platformy rzeczonego
kolejowego wagonu transportowego, na ktérej zainstalowany jest zestaw
réwnolegtych prowadnic o ukfadzie odpowiadajgcym ukiadowi prowadnic wagonu
wediug wynalazku.

Rampa w systemie wedlug wynalazku korzystnie zawiera dodatkowo ruchomg
pokrywe platformy wyposazong w zestaw rolek jezdnych umieszczonych w
prowadnicach platformy.

Korzystne jest ponadto aby system wedlug wynalazku zawierat dodatkowo $rodki
pozycjonujace do wiasciwego spozycjonowania prowadnic rzeczonego kolejowego

wagonu towarowego z prowadnicami rzeczonej rampy.

Kolejowy wagon towarowy wedtug wynalazku cechuje bardzo krétki, bo liczony w
sekundach - czas zatadunku jak i wytadunku. Powoduje to, ze proces zatadunku lub
wytadunku catego kolejowego zespotu transportowego zawierajacego na przyktad
kilkanascie takich wagonéw bedzie liczony w minutach.

Zastosowanie kilku niezaleznych platform na jednym podwoziu jezdnym wagonu
wedlug wynalazku umozliwia zwigkszenie stopnia wykorzystania przestrzeni
tadunkowej wagonu oraz optymalizuje proces czesSciowego zatadunku oraz

wytadunku wagonu.

Predko$¢ zatadunku/wytadunku wagonu moze byé dodatkowo zwiekszona dzieki
zastosowaniu zréznicowanej predkosci przemieszczania pustej i obcigzonej

platformy.
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System transportu wedlug wynalazku mozna zaimplementowa¢ przy stosunkowo
niskich kosztach inwestycyjnych. Wagony wediug wynalazku mozna budowa¢ na
bazie typowych znanych konstrukcji podwoziowych | wozkéw jezdnych
wykorzystywanych przy budowie innego rodzaju wagonéw a ukiad napedowy
ruchomej platformy jest nieskomplikowany i tani w produkcji. Natomiast rampy dla
systemu wedlug wynalazku moga byé zlokalizowane praktycznie w kazdym
dogodnym miejscu, przykiadowo w rejonach istniejgcych stacji kolejowych czy tez na
szlakach drogowych, na przyktad w poblizu zjazdéw czy wyjazdéw z autostrad czy
drég gtdwnych.

Ponadto system taki jest rowniez prosty i tani w eksploatacji. Wszystkie czynnosci
zwigzane z zatadunkiem i wytadunkiem moze wykonaé¢ nawet jedna osoba z zatogi

kolejowego zespotu transportowego wedtug wynalazku.

Wynalazek zaprezentowano w korzystnym przykladzie wykonania na rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia kolejowy wagon towarowy wediug wynalazku w widoku
schematycznym z boku, fig. 2 przedstawia wagon z rysunku fig. 1 w widoku
schematycznym z gory w pozycji ustawienia go wzdtuz rampy wedtug wynalazku, fig.
3 przedstawia wagon z rysunku fig. 1 w widoku schematycznym z tytu, a fig. 4 i 5
przedstawiajg wagon z rysunku fig. 1 2z ruchomg platformg w pozycji
zatadunkowo/wytadunkowej w widokach schematycznych odpowiednio z tytu i z gory.

Giéwnymi elementami przedstawionego na figurach rysunku kolejowego wagonu
transportowego 1 wediug wynalazku sg podwozie jezdne 2 i znajdujgca sie na nim
ruchoma platforma 3. Podwozie jezdne 2 ma budowe kratownicowg i jest
wyposazone w dwa zespoty jezdne w formie woézkéw jezdnych 21. Ruchoma
platforma 3 ma szeroko$¢ zblizong do szerokosci podwozia 2 i jest wyposazona w 6
rzedow rolek 31 toczacych sie w poprzecznych réwnoleglych prowadnicach 22
podwozia 2. Na ramie podwozia 2 zamontowany jest uktad napedowy 4, za pomoca
ktérego realizowane jest przemieszczanie ruchomej platformy 3. W skiad ukiadu
napedowego 4 wchodzi silnik elektryczny 41 napedzajgcy przekiadnie cieggnowa 42,
jakq w przedstawionym przykiadzie jest przekiadnia tancuchowa ztozona z taricucha
drabinkowego 43 napietego na zestawie pieciu kot przektadniowych 44. tancuch 43
moze zosta¢ sprzezony z ruchomg platformg 2 poprzez potaczenie jednego z jego
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ogniw z prawym zaczepem 32 lub lewym zaczepem 33 platformy 3, w zalezno$ci od
pozadanego kierunku wysuniecia platformy 3 z podwozia 2. W przypadku gdy
ruchoma platforma 3 ma zosta¢ wysunieta na prawg strone podwozia jezdnego 2, jak
przedstawiono na figurach fig. 4 i 5, taiicuch 43 musi zostaé sprzegniety z lewym
zaczepem 33 platformy 3 za$§ sam tancuch 43 musi byé obracany w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. W przypadku checi wysuniecia
platformy 3 na drugg strone nadwozia 2 nalezy odprzac fancuch 43 od zaczepu 33 i
sprzac go z zaczepem 34. Zaczepy 32 i 33 umiejscowione sg w poblizu bocznych
krawedzi platformy 3 tak aby umozliwié prawie catkowite wytoczenie platformy 3 z

podwozia 2.

W pozycji transportowej, przedstawionej na figurach fig. 1-3, w stanie wsuniecia
platformy 3 na podwozie 2 przed ruszeniem wagonu 1 nalezy oczywiscie
zabezpieczy¢ pozycje platformy 3 przed niekontrolowanym przetaczaniem sie jej w
prowadnicach 22 poprzez stabilne zamocowanie z wykorzystaniem odpowiednich

(nie pokazanych na rysunku) mechanizméw/elementdw ryglujacych.

Celem wykonania zatadunku lub wytadunku wagonu wedlug wynalazku w pierwszej
kolejnosci nalezy odpowiednio spozycjonowaé¢ wagon 1 wzgledem rampy 5

zatadowczo-wyladowczej, na ktérg wytoczona zostanie platforma 3 wagonu 1.

Rampa 5 ma forme platformy 51 wykonanej na przyklad z betonu, ktérej gérna
powierzchnia znajduje si¢ na wysokosci prowadnic 22 wagonu 1. Na platformie 51
zainstalowany jest zestaw prowadnic 52 o uktadzie analogicznym do ukiadu
prowadnic 22 wagonu towarowego 1, w ktérych to prowadnicach 52 bedg toczyly sie
rolki 31 wysuwanej platformy 3. Do rampy 5 stycznie do toru kolejowego, po ktorym
do rampy 5 beda podjezdzaly wagony 1 wedlug wynalazku dochodzi droga
dojazdowa 53 dla pojazdéw tadowanych oraz droga odjazdowa 54 dla pojazdéw
wytadowywanych. Drogi te moga stanowi¢ fragmenty zwykiej drogi wykorzystywanej
takze do innych celdw niz zatadunek i wyladunek pojazdéw. Z tego powodu
platforma 51 rampy 5 jest wyposazona w ruchomg pokrywe 55 z zestawem rolek 56
toczacych si¢ w prowadnicach 52. W przypadku gdy rampa nie jest wykorzystywana
do zatadunku/roztadunku wagonéw wediug wynalazku, pokrywa 55 jest przetaczana
na roboczg czes¢ rampy 5, na ktorg wysuwane sg platformy wagonéw, gdzie ostania
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prowadnice 52 tworzac rowng powierzchnie taczaca droge dojazdowa 53 z drogg
odjazdowq 54.

Odpowiednie spozycjonownie wagonu 1 wzgledem rampy 5 polega na wyréwnaniu
ze soba prowadnic 22 wagonu 1 z prowadnicami 52 platformy 51. Pozycjonowanie to
moze zosta¢ wykonane przez obstuge wykonujaca zwykla obserwacje wzglednego
potozenia tych prowadnic i sygnalizacje maszyniscie konieczno$¢ zmiany pozyciji
wagonu lub tez z wykorzystaniem odpowiednio rozmieszczonych czujnikéw

potozenia.

Po wiasciwym ustawieniu wagonu 1 nalezy zwolni¢ srodki ryglujgce platforme 3 na
podwoziu jezdnym 2 a nastepnie uruchomi¢ uktad napedowy 4 wytaczajgcy
platforme 3 na prowadnice 52 rampy 5. Po catkowitym wysunieciu platformy 3
znajdujacy sie na niej pojazd 6 moze zjecha¢ z niej na droge odjazdowa 54 lub
pojazd oczekujacy na zatadunek na drodze dojazdowej moze najechaé na platforme
3. Nastepnie kierunek ruchu ciegna 43 jest zmieniany i platforma 3 jest z powrotem
wtaczana na podwozie 2. Po zajeciu przez nig odpowiedniego miejsca i

zabezpieczeniu jej potozenia mozna bezpiecznie odjechaé¢ wagonem 1 od rampy 5.

Dla znawcy dziedziny wynalazku oczywista jest mozliwo$¢é zainstalowania na jednym
podwoziu jezdnym wagonu wedtug wynalazku kilku mniejszych ruchomych platform.
W takim przypadku dla kazdej z platform nalezy przewidzie¢ niezaleznie dziatajgcy
uktad napedowy umozliwiajacy niezalezne przemieszczanie kazdej platformy
wzgledem wszystkich pozostatych.

Oprécz przedstawionego w przykiadzie wykonania fariicucha drabinkowego w
wagonie wedtug wynalazku mozliwe jest zastosowanie dowolnego innego znanego
rodzaju przektadni ciegnowej, takiej jak na przyktad przektadnia pasowa.

Zastosowany w przedstawionym przyktadzie ukiad két przekiadniowych jest rowniez
przyktadowy, przy czym jest on szczegdlnie korzystny gdyz umozliwia
przemieszczanie ruchomej platformy zaréwno na lewa jak i na prawg strone

podwozia jezdnego.

Takze sposéb sprzegania ciegna przektadni z ruchoma platformgq moze by¢

dowolnym znanym innym niz opisany w przedstawionym przykiadzie sposobem,
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ktorego wybo6r jest szczegélnosci uzalezniony od przewidywanych obcigzen
platformy. Nalezy przy tym podkresli¢, ze roztaczalne potaczenie cieggna z ruchomg
platformg jest wymagane wylacznie w przypadku koniecznosci osiggnigcia
funkcjonalnoéci dwustronnego zatadunku czy wyfadunku. Natomiast w przypadku
gdy funkcjonalno$¢ taka nie jest wymagana to potaczenie pomiedzy ciggnem a

platforma moze by¢ potaczeniem nierozigczalnym.

Silnik ukfadu napedowego wagonu wedlug wynalazku jest korzystnie silnikiem
elektrycznym lub silnikiem spalinowym. W przypadku zastosowania silnika
elektrycznego jest on korzystnie zasilany poprzez odpowiednie zlgcze elektryczne z
ukladu elektrycznego jednostki napedowej zespotu transportowego wediug
wynalazku lub bezpo$rednio z sieci trakcyjnej.

Uktad napedowy wagonu wedtug wynalazku moze posiadaé¢ regulacje predkosci
przemieszczania platformy. Przyktadowo predko$é przemieszczania pustej platformy
moze by¢ korzystnie znacznie wieksza (na przyktad dwukrotnie) od predkosci
przemieszczania platformy, na ktérej znajduje sie pojazd. W szczegéinosci predkosé
ta moze byC sterowana ukladem automatycznym determinujgcym predkosé

przemieszczania platformy od stanu jej obcigzenia.

Platforma rampy wedlug wynalazku moze oczywiscie nie byé wyposazona w
pokrywe, co jednak bedzie utrudniato przejazd przez nig pojazdom w czasie nie
prowadzenia zatadunku/wyladunku. W przypadku nie zastosowania pokrywy
szerokoS§¢ rampy moze by¢ oczywiScie znacznie zmniejszona zasadniczo do

szerokosci zblizonej do szerokosci ruchomej platformy wagonu.

Ponadto rampa wedtug wynalazku moze takze wcale nie posiada¢ prowadnic.
Niemniej jednak w takim przypadku aby zapewni¢ prawidtowe wytaczanie i wtaczanie
platformy na podwozie wagonu czes¢ platformy pozostajgca na podwoziu bedzie
musiata byé znacznie zwiekszona wzgledem takiej samej czesci w przypadku rampy
z prowadnicami. Tak wiec w najprostszym przypadku rampa moze mie¢ forme prostej

betonowej platformy.
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Przedstawionego przykitadu wykonania nie nalezy w zadnym przypadku traktowaé

jako wyczerpujacego i ograniczajgcego prezentowany wynalazek, ktérego istota

zostata scharakteryzowana w zastrzezeniach patentowych.
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