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Element konstrukcji obiektow inzymierskich w budownictwie
komunikacyjnym 1 sposob wykonania elementu

Przedmiotem wynalazku jest element konstrukcji obiektéw
inzynierskich w budownictwie komunikacyjnym zaréwno sposéb
wykonania tego elementu, przeznaczonego zar6wno do budowy nowych,
jak i remontowanych obiektéw stalowo-betonowych.

Dotychczas do konstrukcji obiektow inzynierskich w budownictwie
komunikacyjnym zazwyczaj stosowano elementy wykonane ze stali lub
zelbetu albo elementy stalowo-zelbetowe, w ktorych wspolpraca miedzy
stalg a zelbetem byla zapewniana poprzez stalowe laczniki. Ze wzgledu na
rézny stopien podatnosci na odksztalcenia, taczniki dzieli si¢ na: podatne
lub sztywne. Laczniki te zazwyczaj byly taczone z elementami stalowymi
za pomoca spawania. Natomiast o ile spawy przenosza dobrze obciazenia
statyczne, o tyle sa mniej odporne na obciazenia dynamiczne. Stad
spawanie, jako sposob polaczenia elementébw w budownictwie
komunikacyjnym, w ktérym wystepuje z zasady obcigzenie dynamiczne,
jest rozwigzaniem nietrwalym, bo o miskiej wytrzymatosci zmeczeniowe;.
Ponadto, ze wzgledu na duza sztywno$¢ elementéw wykonanych zaréwno
ze stali, jak 1 zelbetu, drgania powstajace przy ruchu drogowym lub
kolejowym sa slabo thumione. Szczegolnie pomost obiektow mostowych
jest narazony na duze oddzialywania dynamiczne, to natomiast prowadzi
do szybszej degradacji pomostu oraz innych elementow wspotpracujacych
z pomostem przy przenoszeniu obcigzenia ruchem komunikacyjnym. Slabe
thumienie oddzialywania dynamicznego ruchu komunikacyjnego jest wada
konstrukcji wykonanych z materialéw o duzej sprezystosci.

Celem wynalazku jest opracowanie elementu konstrukcji thumiacego
drgania, co moze wydhizy¢ okres eksploatacji obiektéw narazonych na
drgania dynamiczne i zmniejszy czestotliwos¢ wymaganych remontow.

Zgodnie z wynalazkiem element konstrukcji skiada si¢ z warstwy
stalowej 1 warstwy zelbetowej, polaczonych z soba warstwa kompozytu
polimerowo - mineralnego. Potaczenie wykonuje si¢ przez wypehienie
przestrzeni pomigdzy powierzchnig czesSci ze stali z powierzchnia czesci
zelbetowe) pltynna mieszanka kompozytu polimerowo-mineralnego.



Zastosowanie w konstrukcji obiektéw mostowych kompozytu
polimerowego, chemo- Ilub termoutwardzalnego pozwoli na
wyeliminowanie wad konstrukcji wykonanej z elementéw stalowo-
Zelbetowych.

Kompozyt umozhiwi czesciowe lub catkowite wyeliminowanie tacznikow,
ktore zapewnialy wspélprace migdzy stala a zelbetem. Elunmacja
lacznikow ma te zalete, ze prowadzi do obnizenia pracochltonnosci i
podwyzszenia wytrzymato$ci zmeczeniowej. Sity rozwarstwiajace na styku
kompozyt polimerowy-stal przenoszone sa przez wigzania chemiczne. Sity
rozwarstwiajace na styku zelbet — kompozyt polimerowy przenoszone sa
przez zbrojenie, zatopione w kompozycie, w czasie, kiedy jest on w fazie
konsystencji plynnej. Tym samym zostanie zwigkszona wytrzymalo$é
elementéw konstrukcyjnych na oddzialywanie dypnamiczne ruchu
komunikacyjnego. Wspolpraca migdzy stala a zelbetem bedzie zapewniona
przez zastosowanie kompozytu.

Zaleta rozwigzania wedlug wynalazku jest to, ze wiasnosci lepkosprezyste
kompozytu i obnizony w stosunku do betonu wspélczynnik sprezystosci
pozwoli na zmniejszenie oddzialywania dynamicznego na konstrukcje
nosng obiektu, poniewaz tlumi drgania, powstajape przy ruchu
komunikacyjnym. Tym samym zostanie zmniejszone oddzialywanie
dynamiczne na elementy konstrukcyjne, a wigc zostanie zwigkszona
wytrzymalo$é zmeczeniowa tych elementow.

Wynalazek w przykladowym wykonanin jest uwidoczniony na

rysunku, przedstawiajacym przekrd] warstwowego elementu stalowo-
polimerowo-betonowego.

Element sklada si¢ z blachy stalowej 3 i plyty zelbetowej 1, ktore
polaczone sa warstwa z kompozytu polimerowego 2. Element wykonuje sie
w taki sposob, ze na blache stalowa 3 wylewa si¢ warstwe kompozytu
polimerowego 2. Do plynnego kompozytu 2 wklada si¢ zbrojenie 4,
wystajace ponad warstwe¢ kompozytu i shuzace jako zbrojenie warstwy
betonowej 1. Po zwiazaniu i utwardzenmiu warstwy z kompozytu 2
wykonuje si¢ warstwe betonowg 1.

Elementy wedlug wynalazka moga byé wykonywane bezposrednio na
budowie, na przyklad jako plyta pomostu, lub jako prefabrykat w
wytworni.
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