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Hamulec tarczowy, zwlaszcza dla ciaggnikow

1

Przedmiotem wynalazku jest hamulec tarczowy,
zwlaszcza dla ciggnikéw, skladajacy sie z dwéch
tarcz z okladzinami ciernymi, przesuwnych osiowo
na watku i z nim sie obracajacych, miedzy kt6érymi
sg wspolsrodkowo umieszczone dwa pierscienie ha-
mulcowe, ktére sa miedzy sobg rozpierane przy
‘Wzajemnym przesunieciu pod wplywem wybran w
ksztatcie klina i w nich umieszczonych kulek, dzie-
ki czemu dociskajg tarcze do powierzchni skrzyni.

Znane sg rozwigzania konstrukcji hamulcéw tar-
-czowych, sktadajgce sie z dwoéch tarcz z okladzina-
mi ciernymi, ktore sg przesuwne osiowo na walku
‘przekladni réznicowej i z walkiem tym obracaja
sie.

Miedzy obydwoma tarczami umieszczone sg dwa
pierScienie hamulcowe, miedzy ktérymi w wybra-
niach sg umieszczone kulki, ktére przy wzglednym
przesunieciu pierScieni pod wplywem klinowych
wybran dla kulek rozpierajg tarcze od siebie, pie§-
<cienie te przylegaja do wewnetrznych okladzin tarcz
a zewnetrzne okladziny tarcz dociskajg do odpo-
wiednich powierzchni skrzyni ewentualnie prze-
strzeni, w ktérym jest hamulec umieszczony, przy
czym obrét jednego pierScienia jest uniemozliwiony
zderzakiem znajdujacym sie na skrzyni.

Drugi pierScienn, ktéry jest zabierany wskutek

- momentu tarcia wytworzonego przez wewnetrzne
okladziny jednej tarczy, jest rozpierany pod wply-
‘wem serwodzialania kulek i wybrania klinowego.
Pier§cienie s centrowane w skrzyni dzieki po-
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wierzchniom prowadzgcym, ktére wspéipracuja z
odpowiednimi powierzchniami na obwodzie piers-
cienia. Hamowanie nastepuje wskutek wzglednego
przesuniecia pier§cieni hamulcowych przy pomocy
urzgdzenia sterujgcego, ktére sg réznego rodzaju.

Niewygoda hamulcéw tego typu jest wzglednie
mala czulo$§é, ktoéra jest spowodowana gléwnie opo-
rami tarcia pier§cieni hamulcowych o powierzch-
nie prowadzace w skrzyni, ewentualnie ich za-
kleszczeniem. Te opory tarcia powstaja przy hamo-
waniu wskutek promieniowego docisku pierS§cieni
hamulcowych do powierzchni prowadzacych pod
wplywem sil, ktére powstaja w wyniku roztozenia
pary sit momentu hamowania dziatajacego na piers-
cienie hamulcowe po zatrzymaniu jednego pierscie-
nia sila obwodowa a to przez zetkniecie odpowied-
niej powierzchni na obwodzie pier§cienia i po-
wierzchnia zderzaka umieszczong w skrzyni, przy
czym wymienione powierzchnie w normalny spo-
s6b skierowane sg do $rodka pierScienia. Dalsze
sily, ktére powodujg promieniowe dociskanie piers-
cieni hamulcowych do powierzchni prowadzacych
sg przenoszone na pier§cienie hamulcowe mecha-
nizmem sterujgcym, ktéry ma za zadanie wytwo-
rzenie momentu hamowania.

Znane sg rozwigzania, ktére ograniczaja wymie-
nione opory. Jedno z nich znamienne jest tym, ze
wystepy prowadzgce sg zastgpione rolkami. Nie-
wygoda tego rozwigzania jest to, Ze rolki wskutek
tarcia od hamulca tracg czasem mozliwo$sé obrotu,



poza tym sa drogie i maja mniejszq frwalosé w eks-

ploatacji. W innych rozwigzaniach uzyskuje sie
zmniejszenie oporéw przez inne pochylenie po-
wierzchni zderzaka obwodowego u jednego pier§-

cienia hamulcowego i inne w wybraniu na obwo- °

dzie drugiego pier§cienia hamulcowego, przez co
nie dopuszcza sie do zetkniecia pierScienia z po-

wierzchniami prowadzacymi. W ten sposéb jednak

nie zmniejszy sie sil, ktére prowadzy do zaklesz-
czenia pierwszego - pierScienia hamulcowego, lecz

wrotnie, sily te sie zwieksza.

zy odwrotnym kierunku obrotéw nieczulosé ha-
mulcéw zwiekszy sie w por6wnaniu z normalnym
wyzej wymienionym rozwigzaniem. Wymienione
niewygody usuwa hamulec tarczowy, zwlaszcza dla
ciagnik6éw, skladajacy sie z dwéch tarcz z okltadzi-
nami, przesuwnych osiowo na walku i z nim sie
obracajacych, miedzy nimi
umieszczone dwa pierscienie hamulcowe, ktére sa
wzgledem siebie rozsuwane przy wzajemnym prze-
sunieciu pod wplywem wybrania klinowego i w nim
umieszczonych kulek, przez co dociskaja tarcze ze-
wnetrznymi okladzinami do przystosowanych w
tym celu powierzchni skrzyni zaopatrzonych w
zderzaki wedlug wynalazku tym, ze w zasadzie sy-
metrycznym usytuowaniem dwoéch zderzakéw we

skrzyni wzgledem osi walu i  odpowiednich po- .

wierzchni na tarczach hamulcowych jest uchwyco-
na cala para sit momentu hamowania.

Urzgdzenie sterujagce sklada sie z dwo6ch me-
chanizméw przylaczonych symetrycznie wzgledem
osi walu do dwéch tarcz hamulcowych w ten spo-
s6b, ze sily zewnetrzne od urzadzenia sterujgcego
sg w réwnowadze, zwlaszcza dla kazdej tarczy ha-
mulcowej. Przez zastosowanie wymienionego urza-
dzenia wedlug wynalazku przeciwdziala sie powsta-
waniu si! promieniowych miedzy zewnetrznymi po-
wierzchniami tarcz hamulcowych a prowadzacymi
powierzchniami zderzakéw, tym samym usunie sie
opory tarcia, ktére wywotuja nieczulo§¢ hamulca
tego typu.

Przyklad rozwigzania hamulca tarczowego we-
dlug wynalazku pokazany jest na rysunku, na kt6-
rym fig. 1 przedstawia ogélne usytuowanie hamulca
w skrzyni z symetrycznymi zderzakami majgcymi
powierzehnie prowadzace i z symetrycznym® stero-
waniem przy pomocy jednego hydraulicznego cy-
lindra hamulcowego, fig. 2 przekréj wzdluz osi na
fig. 1, fig. 3 hamulec ze sterowaniem za pomoca
dwéeh cylindréw hamulcowych, fig. 4 przekréj
B—B na fig. 3 przedstawiajacy mechanizm rozsu-
wajacy z kulka, fig. 5 hamulec z symetrycznymi
zderzakami i niesymetrycznym mechanizmem ste-
rujgcym. '

W skrzyni 6, z czterema symetrycznie ulozonymi
zderzakami 61, 62, 63, 64 posiadajgcymi powierzch-
nie prowadzgce 23 i powierzchnie zderzakowe 4, 5,
9, 10 jest wspélérodkowo umieszczony watek 22, z
osiowo przesuwnymi tarczami hamulcowymi 13 i 14
zaopatrzonymi w okladziny 15 i 16. Na wprost zew-
netrznych powierzchni okladzin 15 i 16 znajduja sie
w skrzyni 6 powierzchnie trace 17 i 18.

Wspétérodkowo z osiag walu 7, miedzy obiema
tarczami hamulcowymi 13, 14 umieszczone sg dwa
pier§cienie hamulcowe 1 i 8 z wybraniami 19 i 20

sg wspétsrodkowd
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w ksztalcie klina, do ktérych. wloZone sg- kulki zl.
w iloSci czterech sztuk lub wiecej. '

Pierscienie hamulcowe 1, 8 s3. centrowane po—
wierzchniami prowadza,cyml 23, zderzakéw 61, 62,
63, 64.

Oba pier§cienie hamulcowe 1 i 8, s3 do siebie-
przyciskane  sprezynami 47, a kaidy z nich na
swym obwodzie jest zaopatrzony w dwa wystepy

"z powierzchniami 2 i 8, lub tez powierzchniami

11 i 12, Sterowanie hamulca sklada sie z dwéch
mechanizméw 24 i 25, ktére sg umieszczone sy-

metrycznie wzgledem osi walu 7 i sg polaczone z .
‘pier§cieniami hamulcowymi 1 i 8. Mechanizmy 24

i 25 sa zamocowane nakretkami 42 i'43 do' dZwig--
ni 26 i 27 1lgczacych sie z reczng diWig’n‘ia hamul-
ca 34, diwignie 26 i 27 sg wahliwie umieszczone-
w skrzyni 6 za pomocg czopéw 28 i 29,

W jednej wersji, sterowanie hamulea rozwiazane
jest przy pomocy jednego hydraulicznego cylindra
30 zamocowanego do wolnego kofica dZwigni 27
i polagczonego z wolnym konicem drugiej dzwigni 26,
za poSrednictwem dZwigni 31, Sruby nastawnej 32
i nakretki ustalajacej 33. '

W drugiej wersji, sterowanie hamulca rozwigza-
ne jest przy pomocy dwé6ch hydraulicznych cylin-
dréw hamulcowych 40 i 41, wzajemnie polgczonych
przewodem 46. W tym rozwigzaniu mechanizmy 24
i 25 sg polagczone z dzwigniami 36 i 37 i z diwig-
nig reczng hamulca 44 wahliwie umieszczonymi na
skrzyni 6 przy pomocy czopéw 38 i 39. Hydrauliczne
cylindry hamulcowe 40 i 41 dzialaja na wolne kon-

- ce d2wigni 36 i 37.

Sterowanie hamulca moze byé rozwigzane takze
przy pomocy znanego jednostronnego urzadzenia
sterujacego 45. Po wprowadzeniu ci$nienia do cy-
lindra hydraulicznego 30, ewentualnie e¢ylindréw
hamulcowych 40 i 41, dZwignie 26 i 27 ewentual-
nie 36 i 37 sg rozchylane a pier§cienie hamulcowe
1 i 8 za pofrednictwem mechanizméw 24 i 25 sg
wzajemnie przesuniete i jednocze$nie za pomocy
wybran 19, 20 i kulek 21 sg rozpierane tak, ze zo-
stang dociéniete do okladzin 15, 16 tarcz hamulco-
wych 13, 14 obracajgcych sie réwnocze$nie z wa-
lem 22 w kierunku pokazanym strzalky. Zewnetrz-
na powierzchnia okladzin 15 i 16 jest dociskana do
powierzchni ciernych 17 i 18 skrzyni 6.

W czasie hamowania pier§ciei hamulcowy 1
(oznaczony linig przerywang na fig. 1) zostanie za-
trzymany przy pomocy powierzchni 2,3 wystepéw
na jego obwodzie i odpowiednich powierzchni zde-
rzakéw 4 i 5. Drugi pier§ciei hamulcowy 8 (ozna-
czony pelng linig na fig. 1) pod wplywem momentu
hamowania ‘jest obracany w przeciwnym kierunku
niz pier§ciei hamulcowy 1, tak ze pomiedzy po-
wierzchniami zderzakéw 9 i 10 a odpowiednimi po-
wierzchniami 11, 12 wystepéw powstanie luz ob-
wodowy V; V;.

Wzajemne przesuniecie pier§cieni 1 i 8 a tym sa-
mym i wielko§¢ luzu obwodowego V; V; jest za-
lezna od poczatkowego luzu osiowego (przed tym
niz zaeznie dzialaé urzadzenie sterujgce) miedzy po-
wierzchniami pier§cieni hamulcowych 11 8.

Jesli hamowanie nastapi przy jezdzie pojazdu do
tylu, powierzchnie 11 i 12 wystepéw opra sie o po-
wierzchnie zderzakéw 9 i 10, wéwczas powstanie
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luz miedzy powierzchnig 2 wystepu a powierzchnig
zderzakowg 4 i miedzy powierzchnia 3 wystepu
a powierzchnig zderzakows 5. Dzialanie hamulca
nie ulegnie zmianie.

Ustawienie luzé6w hamulca dokonuje sie przy po-
mocy recznej diwigni hamulca 34, lub 44, dzialajg-
cej tylko na diwignie 27 lub 36. Przy opisanym
symetrycznym ukladzie zawsze dwéch zderzakéw
61, 63 lub 62, 64 z powierzchniami zderzakéw 4, 5
i 9, 10 dla pier§cieni hamulcowych 1, 8 i odpowied-
nich powierzchni 2, 3 i 11, 12 wystepéw, jest
uchwycona catkowicie para si! momentu hamowa-
nia.

Réwniez sily sterujgce przy symetrycznym ukla-
dzie mechanizméw 24 i 25, za poSrednictwem kt6-
rych dzialajg na pierScienie hamulcowe 1 i 8, dla
kazdego pier§cienia s3 w r6wnowadze i nie powo-
duja zadnych sit dociskowych na powierzchnie pro-
wadzace 23. Przy zastosowaniu tylko czeS§ci opisa-
nego udoskonalenia, na przyklad przy potgczeniu
symetrycznego ukladu zderzakéw 61, 63 i 62, 64
i odpowiednich powierzchni z jednostronnym urzg-
dzeniem sterujgcym 45, ktére powoduje docisk
pierScieni hamulcowych 1 i 8 do powierzchni pro-
wadzacych 23, wyréwnanie sit jest woéwczas czes-
ciowe i wedlug analizy sit w tym przypadku tylko
wiekszo§é z nich jest zré6wnowazZona.

Zastosowanie hamulca tarczowego, zwtaszcza dla
ciggnikéw wedlug niniejszego wynalazku jest do-
godne, poniewaz usuwa sie lub zmniejsza opory
tarcia, powodujgce nieczulo§é hamulca i zmniejsza
sie jego zuzycie.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy, zwlaszcza dla ciggnikéw,
skladajacy sie z dwoéch tarcz z okladzinami cierny-
mi, przesuwnych osiowo na walku i z nim sie
obracajacych, miedzy ktérymi sg wspoétsrodkowo
umieszczone dwa pier§cienie hamulcowe, ktore sa
miedzy sobg rozpierane przy wzajemnym przesu-
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nieciu pod wplywem rowkéw w Kksztalcie klina
i w nich umieszczonych kulek, dzieki czemu do-
ciskaja tarcze zewnetrznymi okladzinami do przy-
stosowanych w tym celu powierzchni skrzyni za-
opatrzonej w zderzaki, znamienny tym, ze dla kaz-
dego pierScienia hamulcowego (1) i (8) w skrzyni (6)
symetrycznie wzgledem osi walu (7) umieszczone
sg dwa zderzaki (61), (63) i (62), (64) stykajace sie
z powierzchniami (4), (5) lub tez (9), (10) przy za-
trzymaniu ktérego§ z dwu pier§cieni hamulcowych
(1) i (8) z odpowiednimi powierzchniami (2), (3)
lub (11), (12) na pier§cieniach, przy czym zderzaki
(61), (62), (63), (64) sa zaopatrzone w centrycznie
usytuowane powierzchnie (23).

2. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze ma mechanizm sterujacy stuzacy do
wzglednego przesuniecia pierScieni hamulcowych
(1), (8), sktadajgcy sie z dwoch mechanizméw (24),
(25), polaczonych z obydwoma pierscieniami hamul-
cowymi (1), (8) symetrycznie wzgledem osi walu (7)
tak, ze sily zewnetrzne od mechanizmu sterujgcego
sa w rOwnowadze niezaleinie dla kazdego pierscie-
nia hamulcowego (1), (8), przy czym mechanizmy
(24), (25) sg polaczone z dzwigniami (26), (27) wahli-
wie zamocowanymi na skrzyni (6), na ktére podig-
czony jest hydrauliczny cylinder hamulcowy (30)
umieszczony na jednej diwigni (27) polaczony z
drugg dzwignig (26).

3. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, Ze mechanizmy (24) i (25) sg pola-
czone z dZwigniami (36) i (37) wahliwie zamocowa-
nymi na skrzyni (6), na dzwignie (36) i (37) s pod-
taczone niezalezne hydrauliczne cylindry hamulco-
we (40) i (41) wzajemnie polgczone.

4. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Ze urzadzenie sterujgace (45) umieszczone jest
tylko na jednej stronie skrzyni (6).

5. Hamulec tarczowy wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny f{ym, Ze hydrauliczny cylinder hamulcowy
(30) polgczony jest z dzwignig (26) przy pomocy
dzwigni (31) §ruby nastawnej (32) i nakretki usta-
lajacej (33).
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