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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm ustalajgco-mocujgcy, zwtaszcza moduty robocze i urzg-
dzenia platformy do montazu i naprawy sieci trakcyjnej, a w szczegolnosci kolejowej, tramwajowej i tro-
lejbusowe;j.

Dotychczas znane sg dedykowane urzgadzenia, maszyny i pojazdy do prac przy sieci trakcyjnej
zaréwno kolejowej, tramwajowej oraz trolejbusowej. Instalacja sieci trakcyjnej jest procesem ztozonym
i wymagajgcym przeprowadzenia wielu dziatan operacyjnych, poczawszy od ustalenia przebiegu linii
trakcyjnej, poprzez posadowienie podkfadéw (fundamentéw) betonowych przeznaczonych do montazu
stupdéw trakcyjnych, rozwieszanie/wpinanie przewodéw jezdnych i lin nosnych z ich rGwnoczesnym na-
pinaniem i mocowaniem w specjalne uchwyty konstrukcji wsporczej, a takze wieszakowanie czyli mo-
cowanie przewodow jezdnych do liny nosnej. Nastepnie przeprowadzane jest uelastycznienia sieci, wy-
konanie potgczen elektrycznych i ostateczna regulacja. Kazde z tych dziatah wymaga innego rodzaju
oprzyrzadowania, a co za tym idzie innego wyposazenia. Wigze sie to z wystepowaniem réznego ro-
dzaju dedykowanych urzgdzen zintegrowanych na state ze znanymi podwoziami pojazdow. Istnieje jed-
nakze potencjalna mozliwos¢ realizowania ztozonych dziatan montazowych sieci trakcyjnej, za pomocg
tylko jednego, wybranego typu podwozia pojazdu, zawierajgcego dowolng konfiguracje modutéw/urza-
dzeh operacyjnych w postaci np. podestu ruchomego z wysiegnikiem teleskopowym i koszem, wypor-
nicy hydraulicznej do przewodéw sieciowych, zurawia lub zurawi przetadunkowych, podajnika obstugu-
jacego beben z przewodem trakcyjnym, podnosnika nozycowego, a takze innych modutéw, w tym na-
rzedziowo-warsztatowych. Aby jednak bylo to mozliwe, konieczne jest zastosowanie specjalnego,
szybko-zlgcznego potgczenia, ktére zapewni oprécz zasadniczego mocowania wczesniejsze ustalenie
taczonych modutéw, a takze pozwoli w efekcie kohcowym na utworzenie rekonfigurowalnej, modutowej
platformy na podwoziu kotowym typu np. 6 x 4.

Dotychczas znane sg takze mechanizmy ustalania potozenia elementéw sktadowych maszyn,
urzadzen oraz przyrzgddéw w szczegoélnosci medycznych, poprzez tzw. blokady trzpieniowe, blokady
sworzniowe, zamki trzpieniowe, kotki ustalajgce itp., jak réwniez mechanizmy blokowania, wykorzysty-
wane w zamkach drzwiowych, o nazwach technicznych w postaci: samoczynny trzpieh mocujgcy, za-
mek trzpieniowy oraz zamek mocujacy. Czes¢ z tych rozwigzan konstrukcyjnych jest dedykowana do
ustalania lub mocowania komponentéw konstrukcyjnych, niewiele jest jednak rozwigzan zapewniajg-
cych réwnoczesne ustalanie i mocowanie. W$rdéd znanych rozwigzahh mechanizméw ustalajgco-mocu-
jacych wystepujg zamki elektryczne, zwane réwniez zamkami automatycznymi lub trzpieniowymi z na-
pedem elektromagnetycznym, ktére wykorzystuje sie w gtéwnej mierze w blokadach drzwi, furtek, bram
stosowanych w gospodarstwie domowym oraz w automatyce przemystowej, a w szczegodlnosci
w drzwiach klatek wytaczajgcych niebezpieczne strefy robocze.

Ze stanu techniki znane jest zgtoszenie US2010183417A1 dotyczgce sprzegta do obrabiarek,
zawierajgcego pierwszg gtéwng czes¢ sprzegajgcg i co najmniej jedng dodatkowg gtéwng czes¢ sprze-
gajaca do mechanicznego mocowania nasadki do obrabiarki. Pierwsza czes¢ sprzegu zasilania znaj-
duje sie na pierwszej gtéwnej czesci sprzegu, a co najmniej jedna inna czes¢ sprzegu zasilania znajduje
sie na dodatkowej czesci gtébwnego sprzegu w celu zasilania osprzetu lub obrabiarki. W rozwigzaniu
wykorzystywany jest sitownik, ktory stuzy do uruchamiania mechanizmu blokujgcego, ktéry blokuje dwie
gtébwne czesci tgczace. Urzadzenie tgczgce jest przewidziane do automatycznego tgczenia czesci
sprzegta mocy.

Z uwagi na wystepujgce trudnosci zabudowy wielokonfiguracyjnej niezbednych modutéw opera-
cyjnych opracowano rozwigzanie, ktére zapewnia ich szybkg i pewng instalacje.

Mechanizm ustalajgco-mocujgcy, zwtaszcza moduty robocze i urzgdzenia platformy do montazu
i naprawy trakcji, charakteryzuje sie tym, ze sktada sie z dwéch elementéw, z ktérych jednym elementem
jest gniazdo ksztaltowe, w ktérym na $cianie poziomej znajduje sie ksztattowy otwér ze sfazowanymi
krawedziami, utatwiajgcymi proces ustalania, a w czesci czotowej usytuowany jest okrggty otwér zorien-
towany poprzecznie wzgledem jej dwdch przeciwlegtych Scian pionowych, natomiast drugim elementem
jest trzpienh, ktéry ma czesc¢ ustalajgcg dla otworu w postaci stozka prowadzgcego, oraz czes¢ roboczag
o powierzchni walcowej, stanowigcg zasadniczg cze$¢ mocujgca.

Korzystnie, gniazdo ksztaltowe potgczone jest z korpusem zawierajgcym sitownik. Korzystnie,
trzpien potgczony jest z sitownikiem.

Korzystnie, sitownik jest sitownikiem hydraulicznym.
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Mechanizm wedilug wynalazku umozliwia szybko-ztgczng integracje komponentéw tworzgcych
docelowg strukture rekonfigurowalnej, modutowej platformy do montazu i naprawy trakcji, a w szczegol-
nosci zapewnia potgczenie znanego, wybranego typu podwozia pojazdu tworzgcego tzw. platforme
z modutami roboczymi i urzgdzeniami do montazu oraz naprawy sieci trakcyjnej kolejowej, tramwajowej
i trolejbusowej, poprzez wykorzystanie trzpienia ze stozkowg powierzchnig prowadzgca oraz powierzch-
nig walcowa, ktéra stuzy do przeniesienia zasadniczych obcigzen montazowych i instalacyjnych.

Przedmiot wynalazku zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunkach, ktére przed-
stawiajg mechanizm umieszczony na korpusie wybranego typu podwozia pojazdu lub ptycie montazo-
wej zintegrowanej z wybranym rodzajem i typem podwozia, gdzie fig. 1 przedstawia widok w przekroju,
fig. 2 — widok gtéwny z kierunkiem przekroju, zas$ fig. 3 — widok izometryczny.

Przyktad realizacji rozwigzania opisany jest ponizej.

Mechanizm skfada sie z dwdch elementéw tj. z gniazda ksztattowego 1, w ktérym na Scianie
poziomej znajduje sie ksztattowy otwoér 1a ze sfazowanymi (pochylonymi) krawedziami 1b, utatwiaja-
cymi proces ustalania, a w cze$ci czotowej usytuowany jest okragly otwoér 1c zorientowany poprzecznie
wzgledem jej dwdch przeciwlegtych scian pionowych. Drugim elementem jest trzpien 2, ktéry ma cze$é
ustalajgcg dla otworu 1c w postaci stozka prowadzgcego 2a, oraz czes¢ roboczg 2b o powierzchni
walcowej.

Zadaniem trzpienia 2 jest blokowanie tgczonych modutéw roboczych (operacyjnych), urza-
dzen/narzedzi. Sitownik 3 umieszczony jest w korpusie 4 potgczonym trwale lub rozigcznie z gniazdem
ksztattowym 1.

Sposéb mocowania modutéw polega na tym, ze do okragtego otworu 1c¢ gniazda ksztattowego 1,
w ktérym osadza sie wybrany modut roboczy lub urzgdzenie/narzedzie, wprowadza sie za pomocg si-
townika 3, korzystnie hydraulicznego, trzpien 2. Dzieki odpowiedniemu uksztattowaniu trzpienia 2, na
ktéry sktada sie cze$¢ ustalajgca 2a w postaci stozka prowadzacego dla otworu 1c, oraz czes¢ robocza
o powierzchni walcowej 2b, stanowigca zasadniczy fragment montazowy, zapewnione jest przeniesie-
nie obcigzen montazowych wymuszajgcych warunki $cinania i naciski powierzchniowe.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm ustalajgco-mocujacy, zwtaszcza moduty robocze i urzadzenia platformy do mon-
tazu i naprawy trakcji, znamienny tym, ze sktada sie z dwéch elementéw, z ktérych jednym
elementem jest gniazdo ksztattowe (1), w ktérym na Scianie poziomej znajduje sie ksztattowy
otwér (1a) ze sfazowanymi krawedziami (1b),utatwiajgcymi proces ustalania, a w czes$ci czo-
towej usytuowany, jest okragty otwor (1c) zorientowany poprzecznie wzgledem jej dwoch prze-
ciwlegtych &cian pionowych, natomiast drugim elementem jest trzpien (2), ktéry ma czesc
ustalajgca dla otworu (1c) w postaci stozka prowadzgcego (2a), oraz czes¢ roboczg (2b) o po-
wierzchni walcowej, stanowigcg zasadniczg czes¢ mocujaca.

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze gniazdo ksztattowe (1) potgczone jest z kor-
pusem (4) zawierajgcym sitownik (3).

3. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze trzpien (2) potgczony jest z sitownikiem (3).

4. Mechanizm wedtug zastrz. 2 albo 3, znamienny tym, ze sitownik (3) jest sitownikiem hydrau-
licznym.



PL 240 784 B1

Rysunki
2b 1b 1c
p [
| ’/f;r mi
-y . \\ -
R R o e e
7 //

Fig. 2
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