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Przedmiotem wynalazku jest mechanizm kierow-
niczy ze wspomaganiem stuzgcy do kierowania po-
jazdéw mechanicznych, zwlaszcza ciggnikéw.

Od mechanizmu kierowniczego ze wspomaganiem
(zwanego dalej serwomechanizmem) wymaga sie,
azeby sila potrzebna do skretu ko6t pojazdu byla
mala oraz istniala mozliwo§é polgczenia kota kie-
rownicy z mechanizmem w taki spos6b, aby drga-
nia od silnika i ké! jezdnych przenosily sie na kolo
kierownicy w jak najmniejszym stopniu, w celu
zmniejszenia wysilku i zmeczenia kierowcy.

Ponadto od serwomechanizmu wymaga sie, azeby
mial jak najmniejsze wymiary gabarytowe w celu
obnizZenia jego ciezaru i dawal mozliwo§é zabudowy
do pojazdu tak, aby uzyskaé jak najmniej czeSci
ruchomych w polgczeniu z kolami kierowanymi dla
uzyskania tanszej konstrukcji i mniejszej iloSci
czesci zuzywajacych sie.

Poza powyzszym, serwomechanizmy z przektadniag
zebatg powinny mieé regulacje luzéw zazebienia,
w celu umozliwienia okresowego eliminowania lu-
z6w w eksploatacji. W znanych rozwigzaniach
serwomechanizméw majgcych przekladnie zebate,
regulacja luzéw realizowana jest drogg zastosowa-
nia specjalnego i kosztownego zazebienia z urzadze-
niem do przesuwania poosiowego segmentu.

Stosowane w niektérych rozwigzaniach mimosro-
dy do regulacji luzéw zazebienia, umieszczone osob-
no przy kazdym lozysku utrudniaja regulacje i
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2
wprowadzaja mozliwo§é nieprawidlowego ustawie-
nia wspéipracujacych w zazebieniu elementéw oraz
wymagajg stosowania wahliwych lozysk.

Stosowane takze w niektéorych rozwigzaniach
ograniczniki hydrauliczne (umieszczone w tloku)
dla zmniejszenia sil! dzialajgcych na cylinder przy
skrajnych polozeniach tloka, majg trzpienie zawo-
ru ogranicznika wspoéipracujagce z denkami cylin-
dra. Wymaga to dlugich i ztozonych wiercen w tlo-
ku. W znanych rozwigzaniach rozdzielaczy wywa-
zenie hydrauliczne walu Srubowego (zwigzanego z
suwakiem - rozdzielacza), celem wyeliminowania
dzialania sit wewnetrznych na suwak, realizowane
jest w ten spos6b, ze powierzchnia sluzaca do wy-
wazenia usytuowana jest poza rozdzielaczem, co
rozbudowuje konstrukcje i komplikuje doprowadze-
nie do tej powierzchni cieczy pod ci$nieniem.

Rowniez stosowane w znanych rozwigzaniach
serwomechanizméw bezpoSrednie wyprowadzenie
watu S§rubowego (majgcego ruchy robocze poosiowe)
na zewnatrz serwomechanizmu, stwarza mozliwosé
niepozgdanego oddzialywania sil! zewnetrznych na
funkcjonowanie rozdzielacza. Sily zewnetrzne moga
pochodzié np. od ruché6w nadwozia pojazdu zamoco-
wanego elastycznie, w ktérym usytuowane jest koto
kierownicy.

Ponadto znane rozwigzania umieszczenia serwo-
mechanizméw nad osig przednig pojazdu z piono-
wym usytuowaniem osi walu gléwnego, wymagaja
duzych katéw lamania watu przegubowego lub za-
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od ko6l kierowanych pojazdu przenoszone przez
diwignie 32 poprzez wal giléwny 5, segment zeba-
ty 4, tlok 2 na wat Srubowy 15 wywolujg ruchem
suwaka rozdzielacza 27 reakcje strumienia cieczy
tlumigca te uderzenia.

Zastrzezenia patentowe

‘1. Mechanizm kierowniczy ze wspomaganiem do
kierowania pojazdéw mechanicznych, zwlaszcza
ciagnikéw, posiadajacy przekladnie gléwng zeba-
ta i majacy wal kierowniczy ulozyskowany na lo-
zyskach tocznych nieprzesuwnie w pokrywie obu-
dowy mechanizmu znamienny tym, ze wal gléw-
ny (5) z segmentem zebatym (4) i diwignig (32)
ul'oiyskowany jest mimoSrodowo i obrotowo w obu-
dowie mechanizmu (1) a wat Srubowy (15) polg-
czony jest przesuwnie z walem kierowniczym (23)
za pomocg centrujgcego sprzegla wielowypustowe-
go (24) i (25).

2. Mechanizm Kkierowniczy ze wspomaganiem we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, ze tuleja (6) posia-
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da kolnierz oporowy (13) z zgbkowaniem (14) na
plaszczyZnie oporowej oraz Ze pierScien oporowy
(17) zamocowany jest do obudowy mechaniz-
mu (1).

3. Mechanizm kierowniczy ze wspomaganiem we-
diug zastrz. 1, znamienny tym, ze w obudowie
mechanizmu (1) stanowigcej cylinder wspomaga-
jacy umieszczony jest tlok (2) z ogranicznikiem
ci$nienia (18), ktérego trzpienie zawor6éw (19) i (20)
opierajg sie w skrajnych polozeniach tloka (2) z
jednej strony o czolo (22) walu Srubowego (15) a z
drugiej strony o denko cylindra (21).

4. Mechanizm kierowniczy ze wspomaganiem we-
diug zastrz. 1 do 3, znamienny tym, Ze w rozdzie-
laczu hydraulicznym (28) znajdujg sie¢ co najmniej
dwa tloczki (29) usytuowane réwnolegle do osi
walu S$rubowego (15), ktére stanowig podparcie
wywazajgce lozyska oporowego (26) walu sSrubo-
wego (15).

5. Mechanizm kierowniczy ze wspomaganiem we-
dlug zastrz. 1 do 4, znamienny tym, Ze o§ walu
gléwnego (5) z diwignig (32) usytuowana jest pod
katem (o) do osi pionowej (33) pojazdu.
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