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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest most sktadany, stosowany, jako wypetnienie przestrzeni pomiedzy
skrajnymi koncami dzwigarow po roztozeniu segmentu do pozycji robocze;.

Most przenos$ny znany z polskiego opisu patentowego nr 31 928, wykonany z metalu Izejszego
od zelaza, posiada oddzielne utozone jeden za drugim lub jeden obok drugiego i dajagce sie taczy¢ ze
sobg dzwigary kratowe o przekroju trojkatnym. Dzwigary kratowe przylegaja do siebie i potaczone sg
ze sobg bocznymi powierzchniami podstaw ich paséw dolnych, gérne za$ pasy potaczone sg ze sobg
za pomocg umieszczonych na nich mostownic. Dzwigary kratowe przylegajg do siebie podstawami
ksztattownikéw, a ramiona ksztattownikow pasow dzwigajg jezdnie. Poszczegdlne miejsca stykéw
kilku dzwigarow przestawione i potgczone sg wzgladem siebie w celu powiekszenia dtugosci mostu.
Filary mostu wykonane sg z takich samych dzwigaréw kratowych, jak most. Dzwigary kratowe sg wy-
konane z blach, jako ptywaki, tworzac pontony dzwigajace na sobie most.

Urzadzenie taczace sktadane pontony, znane z polskiego opisu patentowego nr 77 284, ma
tacznik wykonany w ksztatcie prostokata, posiadajacego na bokach okragte prety lub rury, prowadnic
zamontowanych na burtach i pawezach pontondéw oraz rozpierajgcych klinéw.

Most przemieszczalny znany z polskiego opisu patentowego nr 116 377, dzielony jest po-
przecznie na dwie potowy, z ktérych kazda umieszczona jest na oddzielnym podwoziu w formie ptdz,
wyposazona w podwieszony pomost i przesta, za posrednictwem urzadzen $lizgowych. Jedna z pod-
por przesta gtdwnego jest usytuowana na réznych tozach podparcia za posrednictwem przegubu ko-
rzystnie tarczowego, co umozliwia regulacje nachylenia niwelety jezdni na moscie, dzieki zastosowa-
niu przegubu oraz preta lub ciegna o zmiennej dtugosci. Przemieszczalna konstrukcja mostowa znana
z polskiego opisu patentowego nr 116 385, dzielona jest poprzecznie na dwie potowy, z ktérych kazda
umieszczona jest na oddzielnym podwoziu wyposazonym w elementy jezdne, takie jak sanie, ponto-
ny, zestawy kotowe, zawierajgca potowe jezdni z podnoszonym mechanicznie pomostem wjazdowym.
Przesto srodkowe jest podzielone na poiprzesta przymocowane obrotowo za posrednictwem przegu-
bow obrotowo-przesuwnych i wyposazone jest w urzadzenia sciagowe o zmiennej dtugosci, umozli-
wiajgce pionowe podnoszenie i opuszczanie potprzeset w czasie transportu, montazu i demontazu.
Koncowki potprzeset wyposazone sg w poétprzegub lub przegub tarczowy, taczacy wspornikowe wia-
zgce potprzesta w czasie transportu w jednolite przesto.

Powtarzalny segment mostu pontonowego znany z polskiego opisu patentowego nr 118 114,
ma dwuczesciowy pokiad, tgczacy kadtuby pontonowe przy pomocy zaczepdéw dolnych i gérnych.
W poktadzie zamontowano dwa uktady napinajace, stuzgce do samoczynnego rozktadania segmentu
na wodzie, a ponadto na czotowych $ciankach dwuczesciowego pokfadu i pontonéw przytwierdzone
sg rolki kierunkowe, przez ktére poprowadzona jest lina stalowa. Jeden koniec zamocowany jest
w zaczepie, znajdujgcym sie na bocznej Sciance kazdego kadtuba pontonowego, za$ drugi koniec liny
z zamocowang kohcdwka, umozliwiajgcg nacigganie liny, przetknieto przez szakle, przytwierdzong
w goérnym zewnetrznym narozu kazdego pontonu.

Wojskowy system do szybkiego wznoszenia mostéw znany z polskiego opisu patentowego
nr 205 089, zawiera most z dwoma dzwigarami koleinowymi, ktére sg potgczone za pomoca tacznika
i uktadu mechanicznego do przesuwania. Kazdy dzwigar koleinowy sktada sie z dwdch réwnolegtych
pochylni i czesci nosnej, przy czym na pochylniach z przodu i z tytu jest zamontowana rura poprzecz-
na. Na dzwigarze przesuwajacym jest umieszczony palec napedzajacy po prawej i po lewej stronie
oraz z przodu i z tylu sg umieszczone belki poprzeczne, ktére wchodza w rure poprzeczng i po-
wierzchnie toczne kragzkéw nosnych urzadzenia do rozktadania, ktére jest zamontowane na pojezdzie
transportowym. Urzadzenie do rozktadania obejmuje przenosnik poprzeczny, krgzki nosne dla pochyl-
ni i elementy zabierajgce, ktére wspotdziatajg z pochylniami oraz hydrauliczny cylinder rozsuwajacy
stuzacy do wsuwania i wysuwania sie teleskopowego pochylni.

Most-ktadka znany z polskiego opisu patentowego nr 200 595, wykonany jest z kompozytu, w kto-
rym porecz balustrady jest gtdbwnym elementem nosnym i stanowi gérny pas dzwigara. Most-ktadka
ztozony jest, z co najmniej jednego kompozytowego segmentu, utworzonego z potgczonych ze sobg
roztacznie i/lub nieroztgcznie nosnego ptaszcza o przekroju zblizonym do litery ,U”, zaopatrzonego
w dolnej czesci w usztywniajacg powierzchnie oraz w usztywniajgce elementy boczne, gdzie porecz
balustrady jest gldwnym elementem nosnym i stanowi gérny pas dzwigara. No$ny ptaszcz ma wywi-
niete na zewnatrz czotowe powierzchnie, przy czym usztywniajgca powierzchnia ma budowe prze-
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ktadkowg lub ma ryflowang strukture, a caty tréjelementowy segment pokryty jest na zewnatrz ko-
rzystnie warstwag zelkotu.

Znany ze stosowania most sktadany jest konstrukcjg ztozong z dwdch lub wiecej segmentéw,
uktadanych jeden za drugim wzdtuz osi mostu. Pojedynczy segment zbudowany jest z dwoch dzwiga-
réw bocznych o konstrukcji zazwyczaj skrzynkowej i pomostu wypetniajagcego przestrzen pomiedzy
gérnymi pasami dzwigarow bocznych. Pomost tworzy jednocze$nie uzupetnienie ptaszczyzny biezni
mostu sktadajacej sie z pomostu i paséw gérnych dzwigaréw. Pojedynczy segment mostu w pozycji
roboczej jest roztozony, natomiast transportowany jest w pozycji ztozonej. Sktadanie elementéw seg-
mentu mozliwe jest dzieki zastosowaniu ruchowych potaczen pomiedzy pomostem a dzwigarami
bocznymi. Gtéwnymi elementami nosnymi mostu, przenoszacymi obcigzenie sitg pionowg powodujagca
zginanie mostu, sg dzwigary boczne. Gérne pasy dzwigaréw stanowig jednoczes$nie bieznie mostu.
Jedli konstrukcja mostu skladanego przewiduje wypetnienie przestrzeni pomiedzy dzwigarami seg-
mentowym pomostem, a pomost jest rowniez obcigzony sitami pionowymi, to konstrukcja pomostu
umozliwia przenoszenie tych obcigzen na dzwigary, ktére sg dodatkowo obcigzane sitami dziatajgcymi
na pomost, czyli dzwigary muszg by¢ zdolne do przeniesienia catkowitego obcigzenia mostu. W takim
rozwigzaniu pomost stanowi jedynie element przenoszacy obcigzenie na dzwigary, sam nie zwieksza
no$nosci mostu, natomiast obcigza go dodatkowo swojg masa.

Most skfadany, wedtug wynalazku, po roztozeniu podparty na dwoch przeciwlegtych koncach
wyposazony w segmenty zawierajgce pomosty potaczone ruchowymi elementami mocujgcymi z bocz-
nymi dzwigarami, ktére na dtugosci mostu tgczone sg miedzy sobg, charakteryzuje sie tym, ze posia-
da co najmniej dwa segmenty, z ktérych kazdy wyposazony jest w pomost potgczony uchylnie pota-
czeniem obrotowym z gérnym pasem dzwigardw oraz posiada potgczenia ksztalttowe usytuowane
naprzemiennie w goérnych pasach dzwigaréw i pomostu wzdtuz ich krawedzi bocznych, a po zamknie-
ciu potgczen ksztaltowych, segmenty mostu zestawione sg jeden za drogim w kierunku osi wzdtuznej
mostu i przylegajg doktadnie czotowymi powierzchniami pomostu i dzwigara nastepnego segmentu po
sprzegnieciu dzwigaréw w ich dolnych pasmach znanymi potaczeniami rozporowymi.

Korzystnie, w pomoscie w kierunku osi wzdtuznej mostu wykonane sa, co najmniej trzy wzdtuz-
ne zebra usztywniajace.

Korzystnie, potaczenie ksztattowe wykonane jest w postaci segmentu zebatego przenoszacego
sity wzdtuz osi mostu, usytuowane jest naprzemiennie wzdtuz styku powierzchni bocznych pomostu
i dzwigara, przy czym pierwszy element segmentu zebatego przymocowany jest do pomostu, a drugi
element segmentu zebatego przymocowany jest do gérnego pasa dzwigara.

Korzystnym jest rowniez, gdy potaczenie ksztaltowe wykonane jest w postaci, co najmniej
dwdch zamkow.

Korzystnie, zamek ma tuleje osadzong w pomoscie, z ktérg wspétpracuje sworzen osadzony
w dzwigarze, najkorzystniej jest, gdy miejsce osadzenia tulei zamka w pomos$cie wzmocnione jest, co
najmniej jednym zebrem poprzecznym i/lub miejsce osadzenia sworznia w dzwigarze wzmocnione jest
przepong dzwigara.

Korzystnie, zamek ma tuleje osadzong w dzwigarze, z ktérg wspotpracuje sworzen osadzony
w pomoscie, najkorzystniej jest, gdy miejsce osadzenia tulei zamka w dzwigarze wzmocnione jest
przepong dzwigara i/lub miejsce osadzenia sworznia w pomoscie wzmochione jest co najmniej jednym
zebrem poprzecznym.

Zaletag segmentu mostu skfadanego wedtug wynalazku, jest wykorzystanie sztywno$ci ptyty
pomostu w kierunku wzdtuznym mostu, jako wzmocnienia gérnego pasa dzwigaréw, dzieki czemu
gorny pas mostu staje sie sztywniejszy. Powoduje to efektywne wykorzystanie ptyty pomostu do prze-
noszenia gtdwnego obcigzenia mostu, spadek naprezen w goérnych pasach dzwigaréw, czyli mozli-
wo$¢ zmniejszenia jego masy, zmniejszenie strzatki ugiecia mostu, przesuniecie osi obojetnej zgina-
nia mostu w kierunku gérnego pasa mostu, co zmniejsza, ryzyko wyboczenia srodnikoéw dzwigaréw
bocznych. Ponadto pomost przenosi sity pionowe zginajgce w ptaszczyznie poprzecznej mostu po-
miedzy dzwigarami na dzwigary, dzieki zebrom wzdtuznym rozktada skoncentrowane sity zginajace
w ptaszczyznie pionowej wzdtuz mostu dziatajgce pomiedzy dzwigarami, na wieksza dtugos¢ dzwiga-
réw oraz przenosi wraz z gérnymi pasami dzwigarow, sity sciskajace gérny pas mostu.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest uwidoczniony na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia dwa segmenty mostu sktadanego w widoku z géry, fig. 2 — w widoku wzdtuznym z boku,
fig. 3 — widok poprzeczny mostu sktadanego wyposazonego w zamki, fig. 4 — szczegét ,a” z fig. 3
przedstawiajacy zamek w postaci tulei i sworznia, fig. 5 — segment mostu sktadanego zawierajacy
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pomost potagczony segmentem zebatym z dzwigarami, fig. 6 — segment zebaty faczacy pomost
z dzwigarem wzdtuz krawedzi wzdiuznej, a fig. 7 — segment zebaty faczacy pomost z dzwigarem, przy
czym elementy segmentu zebatego przymocowane sg wzdiuz gérnej powierzchni bocznej krawedzi
pomostu i wzdtuz gornej powierzchni bocznej pasa dzwigara.

Przyktad 1

Most sktadany wyposazony jest w trzy segmenty SS zawierajgce pomosty P potaczone uchylnie
potaczeniami obrotowymi PO z bocznymi dzwigarami D. Pomost P kazdego segmentu SS, potagczony
jest uchylnie oraz potaczeniami ksztattowymi z gérnymi pasami dzwigarow D wzdtuz krawedzi bocz-
nych K. Potaczenie ksztaltowe wykonane w postaci segmentu zebatego SZ przenoszacego sity
wzdtuz osi mostu MS, usytuowane jest wzdluz krawedzi bocznych K, przy czym pierwszy element
segmentu zebatego SZ przymocowany jest wzdtuz gérnej krawedzi pomostu P a drugi element seg-
mentu zebatego SZ przymocowany jest wzdtuz gérnej krawedzi pasa dzwigara D. Segmenty SS mo-
stu MS zestawiane sg jeden za drugim w kierunku osi wzdtuznej mostu MS i przylegajg czotlowymi
powierzchniami PC pomostu P i dzwigara D, przy czym po skasowaniu do minimum luzéw, potaczen
ksztattowych z zazebiajacymi sie elementami, podczas roztozenia mostu MS do pozycji roboczej za
pomoca potaczenia obrotowego PO, sprzega sie dolne pdiki, dzwigaréw D potaczeniem rozporowym
PD, ktére stanowig ucha U1, U2 usytuowane na obu koncach dolnych pétek dzwigaréw D kazdego
segmentu SS, tgczone sworzniem a krawedzie powierzchni bocznych ptyty pomostu P z krawedziami
K powierzchni bocznych dzwigaréw D stanowig potaczenie sciskajace co czyni je zdolnymi do przeno-
szenia sit dziatajgcych wzdtuz osi mostu.

Przyktad 2

Most skfadany wykonany jak w przyktadzie pierwszym z tg réznica, ze potaczenie ksztattowe
wykonane w postaci segmentu zebatego SZ usytuowane jest wzdtuz styku powierzchni bocznych
pomostu P i dzwigara D, przy czym pierwszy element segmentu zebatego SZ przymocowany jest
wzdtuz gérnej powierzchni bocznej krawedzi pomostu P a dragi element segmentu zebatego SZ
przymocowany jest wzdtuz gérnej powierzchni bocznej pasa dzwigara D.

Przyktad 3

Most sktadany wykonany jak w przyktadzie pierwszym z tg réznicg, ze potaczenie ksztattowe
w wybranych punktach, wykonane jest w postaci szedciu zamkéw Z, a kazdy zamek Z ma tuleje T
osadzong w pomoscie P, z ktéra wspodtpracuje sworzen S osadzony w gérnym pasie dzwigara D. Za-
stosowanie pomostow P wspétpracujacych z dzwigarami bocznymi D mostu MS w wyniku roztgcznego
potaczenia krawedzi K powierzchni bocznych pomostu P i powierzchni bocznych gérnego pasa dzwi-
gara D za pomocag zamkow Z, pozwala na przenoszenie sit dziatajacych wzdtuz osi mostu MS na catej
jego dtugosci.

Przyktad 4

Most sktadany wykonany jak w przyktadzie pierwszym, albo drugim, albo trzecim z tg rdznica,
ze ma osiem segmentéw SS, w pomostach P, ktérych i w kierunku osi wzdtuznej mostu MS, wykona-
nych jest po dziewie¢ wzdtuznych zeber ZB usztywniajgcych. Ptyta pomostu P usztywniona zebrami
wzdtuznymi ZB umozliwia przenoszenie sit Sciskajacych pomost P, wzdtuz osi mostu MS oraz przeno-
szenie wzdtuznych sit Sciskajgcych pomiedzy sgsiednimi segmentami SS przylegajgcymi do siebie
czotowymi powierzchniami oporowymi PC, dzieki czemu wystepuje réwniez, wspotpraca pomostu P
z gérnymi pasami dzwigaréw D podczas przenoszenia sit $ciskajacych gorny pas mostu MS. Czotowe
powierzchnie oporowe PC wszystkich segmentéw SS, po zamknieciu potgczen ksztattowych przylega-
ja doktadnie, przy czym krawedzie pomostu P i dZzwigara D poprzedniego segmentu SS przylegaja
doktadnie do krawedzi pomostu P i dZzwigara D nastepnego segmentu SS. Ponadto kazde potaczenie
ksztattowe wykonane jest w postaci dziesieciu zamkéw Z, przy czym kazdy zamek Z ma tuleje T osa-
dzong w goérnym pasie dzwigara D, z ktérg wspétpracuje sworzen S osadzony w pomoscie P.

W kazdym przypadku sity sciskajace pomiedzy sasiednimi segmentami SS pomostu P utozo-
nymi jeden za drugim wzdtuz osi mostu MS, przez zebra wzdtuzne ZB oraz stykajace sie powierzchnie
czotowe PC sasiednich segmentéw pomostu P sprawia, ze most MS wykonywany jest z segmentéw
SS, ktérych pomosty P majg doktadnie takg samg diugosé jak dtugosé gérnych paséw dzwigaréw D.
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Zastrzezenia patentowe

1. Most skfadany po roztozeniu podparty na dwdch przeciwlegtych koncach wyposazony
w segmenty zawierajgce pomosty potagczone ruchowymi elementami mocujacymi z bocznymi dzwiga-
rami, ktére na dlugosci mostu tgczone sg miedzy soba, znamienny tym, ze posiada co najmniej dwa
segmenty (SS), z ktérych kazdy wyposazony jest w pomost (P) potaczony uchylnie potaczeniem obro-
towym (PO) z gérnym pasem dzwigarow (D) oraz posiada potaczenia ksztattowe usytuowane na-
przemiennie w gérnych pasach dzwigaréw (D) i pomostu (P) wzdtuz ich krawedzi bocznych (K), a po
zamknieciu potgczen ksztattowych, segmenty (SS) mostu (MS) zestawione sg jeden za drugim w kie-
runku osi wzdtuznej mostu (MS) i przylegajg doktadnie czotowymi powierzchniami (PC) pomostu (P)
i dzwigara (D) nastepnego segmentu (SS) po sprzegnieciu dzwigaréow (D) w ich dolnych pasmach
znanymi potgczeniami rozporowymi (PD).

2. Most skladany, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze w pomoscie (P) w kierunku osi
wzdtuznej mostu (MS) wykonane sa, co najmniej trzy wzdluzne zebra (ZB) usztywniajace.

3. Most skfadany, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze potaczenie ksztaltowe wykonane jest
w postaci segmentu zebatego (SZ), usytuowane jest naprzemiennie wzdtuz styku powierzchni bocz-
nych pomostu (P) i dzwigara (D), przy czym pierwszy element segmentu zebatego (SZ) przymocowa-
ny jest do pomostu (P), a drugi element segmentu zebatego (SZ) przymocowany jest do gérnego pasa
dzwigara (D).

4. Most sktadany, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze potaczenie ksztaltowe wykonane jest
w postaci, co najmniej dwoéch zamkow (Z).

5. Most sktadany, wedtug zastrz. 5, znamienny tym, ze zamek (Z) ma tuleje (T) osadzong
w pomoscie (P), z ktdrg wspotpracuje sworzen (S) osadzony w dzwigarze (D).

6. Most sktadany, wedtug zastrz. 6, znamienny tym, ze miejsce osadzenia tulei (T) zamka (Z)
w pomoscie (P) wzmocnione jest, co najmniej jednym zebrem poprzecznym.

7. Most skftadany, wedilug zastrz. 6, znamienny tym, ze miejsce osadzenia sworznia (S)
w dzwigarze (D) wzmocnione jest przepong dzwigara (D).

8. Most skfadany, wediug zastrz. 5, znamienny tym, ze zamek (Z) ma tuleje (T) osadzong
w dzwigarze (D), z ktérg wspétpracuje sworzen (S) osadzony w pomoscie (P).

9. Most sktadany, wedtug zastrz. 9, znamienny tym, Zze miejsce osadzenia tulei (T) zamka (2)
w dzwigarze (D) wzmocnione jest przepong dzwigara (D).

10. Most sktadany, wedtug zastrz. 9, znamienny tym, Zze miejsce osadzenia sworznia (S)

w pomoscie (P) wzmocnione jest, co najmniej jednym zebrem poprzecznym.
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Rysunki
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