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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest automatyczna blokada samochodu na palecie w garazu wielokon-
dygnacyjnym zautomatyzowanym, przeznaczona w szczegélnosci do zastosowania w garazu opisanym
w patencie PL-216 743 ,Wielokondygnacyjny zautomatyzowany nadziemny garaz dla samochodow
osobowych oraz sposdb przyjmowania i wydawania samochodéw”.

W rzeczonym garazu o przepustowosci kilkaset (600) samochodéw na godzine w dwie strony,
parkowanie i wydawanie samochodow odbywa sie w sposéb bardzo dynamiczny, nieporéwnywalny do
parkowania i wydawania samochodoéw w standardowych garazach zautomatyzowanych, gdzie srednia
przepustowos¢ wynosi 60 samochoddw na godzine. Tak duzg przepustowos¢ w analizowanym i opa-
tentowanym garazu uzyskano przez maksymalne zwiekszenie przyspieszeh przy rozruchu, predkosci
roboczych i opdznien przy hamowaniu jego zespotdéw roboczych na wszystkich etapach cykli parkowa-
nia i wydawania samochodow. Zwiekszenie przyspieszenh i opdznieh generuje zwiekszenie sit bezwtad-
nosci dziatajgcych na transportowany fadunek (samochod) na poszczegdlnych drogach transportowych
w garazu. Gdyby w tym czasie sity bezwladnos$ci przekroczyly sity przyczepnosci miedzy zahamowa-
nymi kotami samochodu a podtogg palety, samochdéd maogtby zsungé sie z palety, co grozitoby kata-
strofa. Taka sytuacja wymaga zastosowania odpowiedniej blokady két samochodu, ktéra zagwarantuje
jego stabilnos¢ i przyczepnos$é, na palecie w czasie pokonywania tych drog.

W standardowych garazach zautomatyzowanych znane sg dwa sposoby blokowania samocho-
déw na paletach:

— blokowanie na palecie kieszeniowej — polega na tym, ze paleta na swojej powierzchni po-

siada tzw. ,kieszenie”, w ktére wjezdzajg kota samochodu. Kieszenie o gtebokosci okoto
5 cm gwarantujg stabilnos¢ i przyczepnos¢ samochodu na palecie, gdy la jest z matymi
predkosciami transportowana w garazu na poszczegoélnych etapach parkowania lub wyda-
wania samochodu. Taka blokada nie spetni swojego zadania w opatentowanym garazu,
w ktérym wszystkie ruchy zwigzane z parkowaniem i wydawaniem samochodéw odbywajag
sie bardzo dynamicznie;

— blokowanie sterowang elektrycznie blokadg — polega na tym, Ze kiedy samochdd wjedzie
na palete, to na jej powierzchni aktywujg sie zderzaki obejmujgc kota samochodu. Zderzaki
najpierw jednak pozycjonujg sie na kotach samochodu, co zajmuje kilkanascie sekund.
Dtugi czas zadziatania urzgdzenia wyklucza go do zastosowania w garazu. W tym ga-
razu czasy poszczegolnych etapéw parkowania lub wydawania samochoddéw wynoszg
kilka sekund.

Istote wynalazku stanowi automatyczna blokada samochodu na palecie w garazu wielokondy-
gnacyjnym zautomatyzowanym wyposazona w zesp6t zderzakéw, zespot napedowy oraz mechanizm
blokowania charakteryzujgca sie tym, ze zespoty wychylnych zderzakéw két posiadajg dzwignie obra-
cane tahcuchem bez kohca, przy czym tancuch bez konhca rozpiety jest na kole tarncuchowym biernym
i czynnym napedzanym przekfadnig slimakowg napedzang listwg zebatg. Na tancuchu bez konca zain-
stalowane sg wsporniki. Listwa zebata zainstalowana jest réwnolegle do podtorza palety.

Wynalazek stanowi blokade samochodu zainstalowang na palecie, ktéra stuzy do transportu
samochodu na wszystkich etapach cyklu parkowania i wydawania samochodu w garazu zautomatyzo-
wanym o przepustowosci kilkaset samochodéw na godzine w dwie strony.

Przedmiot wynalazku w postaci schematu zostat przedstawiony na rysunku, gdzie fig. 1 przed-
stawia wynalazek z opuszczonymi zderzakami w widoku z boku, a fig. 2 w widoku z géry, fig. 3 przed-
stawia wynalazek z podniesionymi zderzakami w widoku z boku, a fig. 4 w widoku z géry.

Automatyczna blokada zostata przedstawiona w przyktadzie realizaciji.

Blokada samochodu na palecie stanowi trzy zespoty:

Pierwszy zespot zawiera dwa podzespoty wychylnych zderzakow koét, z ktérych jeden podzespét
zderzakéw zewnetrznych przeznaczony jest do blokowania k6t samochodéw duzych i Srednich Ly, Ig,
w ktérym zderzaki wychylne duze przednie 4 osadzone na wale 9 z dZzwignig 17 stuzg do blokady przed-
nich két samochodéw duzych i srednich, a zderzaki wychylne duze tylne 7 osadzone na wale 12 z dzwi-
gnig 20 stuzg do blokady tylnych két samochodéw duzych i Srednich.

Drugi podzespét zderzakéw wewnetrznych przeznaczony do blokowania két samochodéw sred-
nich i matych Lz, Iz, w ktérym zderzaki wychylne mate przednie 5, osadzone na wale 10 z dZzwignig 18
stuzg do blokady przednich két samochoddw matych i Srednich, a zderzaki wychylne mate tylne 6 osa-
dzone na wale 11 z dzwignig 19 stuzg do blokady tylnych k6t samochodéw matych i Srednich.
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Drugi zespot zawiera fancuch 8 bez konca rozpiety na kole tancuchowym biernym 22 i czyn-
nym 21, ktéry przesuwany przez koto czynne 21, przesuwa dzwignie 17 + 20, co powoduje podniesienie
zderzakéw wychylnych 4 + 7 blokujagcych kota samochodu.

Koto tahcuchowe bierne 22 i czynne 21 napedzane jest zespotem przektadni slimakowej samo-
hamowne.

Trzeci zespoét zawiera samohamowng przektadnie slimakowg w postaci slimacznicy 23 obracanej
przez slimak 24, a ten z kolei napedzany przez koto zebate 25, wspotpracujgce z listwg zebatg 26.

tancuch 8, rozpiety na kole fanncuchowym biernym 22 i czynnym 21, ktory przesuwany przez koto
czynne, przesuwa dzwignie 17 + 20, co powoduje podniesienie zderzakéw wychylnych 4 + 7 blokujgcych
kota samochodu. Wsporniki 13 + 16 zainstalowane na tancuchu 8 tgczg go z dzwigniami 17 + 20 i po-
wodujg obrét dzwigni 17 + 20 i podniesienie zderzakéw 4 + 7do pozycji zablokowany. Slimacznica 23
jest obracana przez $limak 24, a ten z kolei przez koto zebate 25, ktére jest obracane przez listwe
zebatg 26 zainstalowang réwnolegle do podtorza 3 palety.

Sposob korzystania z automatycznej blokady jest nastepujacy:

Wewnetrzny transport zaczyna sie, kiedy kierowca wjedzie do garazu i opusci samochéd, a kon-
czy sie, kiedy przy odbiorze wsigdzie do samochodu i wyjedzie z garazu.

Po podtorzu 3 paleta 2 wraz z samochodem porusza sie w trakcie zatadunku do dzwigu podno-
szgcego w kierunku prostopadtym do osi samochodu, a po podtorzu 27 w trakcie wyladunku z dzwigu,
w kierunku wzdtuz osi samochodu. W opisie ponizej podtorza rownolegte do podtorza 3 sg opisane jako
podtorze 3, a rownolegte do podtorza 27 sg opisane jako podtorza 27.

Samochdd 1 wjezdza do garazu na palete 2 z predkoscia Vs, ktéra stoi na podtorzu 3. Wszystkie
zderzaki 4 + 7 sg opuszczone, a powierzchnia palety 2 stanowi gtadkg ptaszczyzne.

Koto zebate 25 przetaczajgc sie po listwie zebatej 26 wykona skonczong liczbe obrotéw. Po-
dobne obroty wykona slimak 24, Slimacznica 23, a osadzone na wale slimacznicy koto tancuchowe 21
napedzi tancuch 8. Przesuwajgcy sie tancuch obrdci zamocowane tu ramiona dzwigni 17-20 zderza-
kéw 4—7, podniesie zderzaki 4—7 i zablokuje samochdd 1, ktéry w takiej pozycji wjezdza na palecie 2
do dzwigu.

Paleta 2 znajduje sie obok dZzwigu elektrycznego, a miedzy nimi jest jeszcze listwa zebata 26.

Pod paletg 2 i miedzy szynami podtorza 3 jest przenosnik taricuchowy, ktérego zadaniem jest
systematyczne wcigganie palet z samochodami do dzwigu podnoszgcego. Transport palety 2 po pod-
torzu 3 jest pierwszym etapem transportu poziomego w catym systemie transportu.

W dzwigu podnoszacym paleta osiada na podtorzu 27 usytuowanym prostopadle do podtorza
nr 3. Tu samochdd zostaje zablokowany przez blokade bedgca przedmiotem niniejszego zgtoszenia.
Samochdd na palecie jest transportowany dzwigiem podnoszgcym do gory.

Po osiggnieciu docelowej kondygnaciji dzwig zatrzymuje sie. Samochdd po podtorzu 27 jest wy-
ciggany z dzwigu na kolejne podtorze 3, ktére znajduje sie na platformie kondygnacyjnej.

Platforma kondygnacyjna jezdzi po podtorzu 3. Podtorze platformy jest rozciggniete przez catg
dtugo$¢ garazu.

Kiedy platforma kondygnacyjna zatrzyma sie przed wolnym boksem, paleta z samochodem zo-
staje tam przeciggnieta po podtorzu 27.

Czynnosci przy wydawaniu samochodéw odbywajg sie w kolejnosci odwrotnej. Blokada zostaje
zdjeta z két samochodu, kiedy paleta jest na poziomie zerowym i jest wyciggana z dzwigu na podtorze
przenosnika wydajgcego i wéwczas koto zebate przektadni Slimakowej 23, 24 przetoczy sie ponownie
po listwie zebatej 26, ale jego kierunek predkosci obrotowej bedzie przeciwny, co spowoduje przeciwne
ruchy wszystkich podzespotéw blokady, wiec i ostatecznie opuszczenie zderzakéw 4—7 kot samochodu.

Zastrzezenia patentowe

1. Automatyczna blokada samochodu na palecie w garazu wielokondygnacyjnym zautomatyzo-
wanym wyposazona w zespo6t zderzakéw, zespot napedowy oraz mechanizm blokowania,
znamienna tym, ze zespoty wychylnych zderzakoéw 4, 5, 6, 7 két posiadajg dzwignie (17, 18,
19, 20) obracane tancuchem bez konca (8), przy czym fancuch bez konca (8) rozpiety jest na
kole tancuchowym biernym (22) i czynnym (21) napedzanym przektadnig slimakowg (23, 24,
25) napedzang listwa zebatg (26).
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2. Automatyczna blokada samochodu wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze na tancuchu bez
konca (8) zainstalowane sg wsporniki.

3. Automatyczna blokada samochodu wediug zastrz. 1, znamienna tym, ze listwa zebata (26)
zainstalowana jest rownolegle do podtorza (3) palety (2).

Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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