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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest przegroda samochodowa oddzielajgca przestrzen baga-
zowg od pasazerskiej, zwtaszcza w pojazdach dostawczych do przewozu przesytek kurierskich.

Znane sg réznego rodzaju przegrody oddzielajgce przestrzen bagazowg od tadunkowej w po-
jazdach samochodowych. Najpopularniejszg jest montowana na state krata lub Sciana z blachy.
Znane sg tez przegrody ruchome. Przyktadowo w amerykanskim zgtoszeniu nr US 2013064621 za-
prezentowano przegrode mocujgca, ktérej regulacja umozliwia dostosowanie do przestrzeni bagazo-
wej pojazdu. Stosowane powszechnie przegrody lite, sg ciezkie, wzglednie — w przypadku przegrod
z blachy, nie dajg odpowiedniej ochrony przestrzeni pasazerskiej przed bagazem w razie wypadku.
Z kolei przegrody stanowigce kraty, uniemozliwiajg kurierowi dostep do przestrzeni bagazowej z wne-
trza pojazdu.

Wzér uzytkowy dotyczy przegrody oddzielajgcej przestrzen bagazowa, w pojazdach dostaw-
czych, zwtaszcza w pojazdach kurierskich, sktadajgcej sie z potaczonych trwale profili stalowych.
Profile potagczone sg ze sobg, zas miedzy ramkami profili ceowych tgczgcych ramki zamocowane sg
za pomocg rolek drzwi przesuwne. Konstrukcja tego rodzaju przegréd odpowiada na potrzebe zwiek-
szenia bezpieczenstwa uzytkownikdw drég i samego kuriera (kierowcy furgonu). Kurier rozwozgc
przesyiki furgonem poprzez wysiadanie z samochodu przez drzwi kierowcy i otwieranie drzwi bocz-
nych badz tylnych furgonu, stwarza zagrozenie dla siebie jak i uzytkownikéw drég. W celu wyelimino-
wania danego zagrozenia wprowadzono przegrody kurierskie. Kurier wchodzi do przestrzeni bagazo-
wej poprzez drzwi przesuwne przegrody, wyjmuje przesytke, a nastepnie podaje przesylke z samo-
chodu przez drzwi boczne od strony chodnika.

Przegroda kurierska wedtug wzoru uzytkowego skfada sie z profili stalowych stanowigcych ce-
owniki pétzamkniete oraz katowniki (profile zamkniete). Profile tworzg dwie prostokatne ramy o tozsa-
mych wymiarach, potgczone trwale tgcznikami. Dodatkowo, kazda z potgczonych ram jest wyposazo-
na w trzy pionowe listwy wewnetrzne réwnolegte do pionowych krawedzi ramy, przy czym pierwsza
pionowa listwa wewnetrzna usytuowana jest w stanowigcej od 16,5%—-17,5% dtugosci poziomej kra-
wedzi ramy odlegtoéci od pionowej krawedzi ramy; druga pionowa listwa wewnetrzna usytuowana jest
w odlegtosci stanowigcej 16,5%—17,5% dtugosci poziomej krawedzi ramy od pierwszej pionowej listwy
wewnetrznej; natomiast trzecia pionowa listwa wewnetrzna usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej
16,5%—-17,5% dtugosci poziomej krawedzi ramy od przeciwlegtej pionowej krawedzi ramy. Jednocze-
$nie kazda z potgczonych ram wyposazona jest w dwie poziome listwy wewnetrzne usytuowane mniej
wiecej w potowie wysokosci ramy. Pierwsza pozioma listwa wewnetrzna tgczy jedng pionowg krawedz
ramy z dwoma sgsiadujgcymi z nig pionowymi listwami wewnetrznymi, zas druga tgczy przeciwlegtg
pionowg krawedzZ ramy z sgsiadujgca z nig pionowg listwg wewnetrzng. Pomiedzy potgczonymi ra-
mami znajdujg sie ruchome drzwi poruszajgce sie na rolkach w przestrzeni wewnatrz potgczonych
ram. Drzwi tworzg mniejszg rame sktadajgcg sie z profili stalowych, gdzie gérna i dolna krawedz drzwi
majg dugos¢ stanowigcg 41-43% dtugosci krawedzi gornej ram przegrody. Z jednej strony rame drzwi
tworzy pionowa listwa stalowa, posrodku znajduje sie druga réwnolegta do krawedzi pionowa listwa
stalowa, za$ druga krawedz drzwi sktada sie z dwdch pionowych listew: gérnej krotszej i dolnej diuz-
szej, ktére nie stykajg sie ze sobg, lecz na wysokos$ci nieco powyzej srodka drzwi potgczone sg po-
przecznymi listwami ze srodkowg listwg pionowg drzwi.

Zaletg uksztattowania przegrody kurierskiej wedtug wzoru jest jej lekka konstrukcja, ktéra jed-
noczesnie zabezpiecza przestrzeh osobowg przed mozliwoscig uderzen bagazu w czasie bardzo
gwattownego hamowania lub wypadku. Przeprowadzone testy wykazaty, ze proporcje rozmieszczenia
pionowych i poziomych listew chronig przestrzen pasazerskg w przypadku wiekszosci typowych ciez-
kich przesytek, zapewniajgc jednoczes$nie jej lekkg i azurowg konstrukcje. Rozwigzanie wediug wzoru
uzytkowego, poprzez umieszczenie w ramie przegrody ruchomych drzwi, zapewnia jednoczesnie
tatwy dostep do przestrzeni bagazowej, pozwalajgc unikng¢ wychodzenia przez kuriera z pojazdu
w chwili wyciggania przesyiki z czesci bagazowe;.

Przedmiot wzoru uzytkowego nadaje sie do zastosowania w wielu rodzajach pojazdéw samo-
chodowych przeznaczonych do transportu tadunkow.

Przedmiot wzoru uzytkowego uwidoczniony jest na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia pota-
czone ramy w rzucie z przodu, fig. 2 przedstawia widok potgczonych ram w rzucie z boku; fig. 3
przedstawia rame w rzucie aksonometrycznym; fig. 4 przedstawia drzwi w rzucie z przodu; fig. 5
przedstawia drzwi w rzucie aksonometrycznym; na fig. 4 i 5 widoczne sa rolki umozliwiajgce poruszanie
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sie drzwi wewnatrz potgczonych ram; fig. 6 przedstawia kompletng przegrode z zatozonymi drzwiami
W rzucie aksonometrycznym.

Przegroda samochodowa oddzielajgca cze$s¢ bagazowg od pasazerskiej wedtug wzoru uzytko-
wego wykonana z profili stalowych, sktada sie z pierwszej prostokatnej ramy 1 oraz drugiej prostokat-
nej ramy 2 o tozsamych wymiarach, potgczonych ze sobg trwale tgcznikami 3, gdzie kazda z potgczonych
ram jest wyposazona w pionowe listwy wewnetrzne 4, 5, 6 rownolegte do pionowych krawedzi 1A,
ramy 1, przy czym pierwsza pionowa listwa wewnetrzna 4, usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej
od 16,5%-17,5% dtugosci poziomej krawedzi 1B ramy 1 od pionowej krawedzi 1A; druga pionowa
listwa wewnetrzna 5 usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej 16,5%—17,5% dtugosci poziomej kra-
wedzi 1B od pierwszej pionowej listwy wewnetrznej 4; natomiast trzecia pionowa listwa wewnetrzna 6
usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej 16,5%—17,5% dlugosci poziomej krawedzi 1B od przeciwle-
gtej pionowej krawedzi ramy 1A’. Jednoczesnie kazda z potgczonych ram 1 i 2 wyposazona jest
w dwie poziome listwy wewnetrzne 7 i 7' usytuowane mniej wiecej w potowie wysokosci obu ram.
Pierwsza pozioma wewnetrzna listwa 7 tgczy jedng pionowag krawedz ramy z dwoma sgsiadujgcymi
Z nig pionowymi listwami wewnetrznymi, za$ druga 7’ fgczy przeciwlegta pionowg krawedz ramy
Z sgsiadujgcyg z nig pionowa listwg wewnetrzng. Pomiedzy potgczonymi ramami znajdujg sie ruchome
drzwi 8 poruszajgce sie na rolkach w przestrzeni wewnatrz potgczonych ram. Drzwi tworzg mniejszg
rame 10 sktadajaca sie z profili stalowych, gdzie gérna 9 i dolna 9’ krawedz drzwi majg dlugos¢ sta-
nowigcg 41-43% dtugosci poziomej krawedzi 1B ramy 1. Z jednej strony rame drzwi 10 tworzy piono-
wa listwa stalowa 11, posrodku znajduje sie druga listwa 12 réwnolegta do pierwszej pionowej listwy
stalowej 11, zas druga krawedz drzwi sktada sie z dwoch pionowych listew: gornej krotszej 12 i dolnej
dtuzszej 13, ktore nie stykajg sie ze sobg, lecz na wysokosci nieco powyzej srodka drzwi potgczone sg
poprzecznymi listwami 14 i 14’ ze sSrodkowg listwg pionowg 12 drzwi.

Zastrzezenia ochronne

1. Przegroda samochodowa oddzielajgca cze$¢ bagazowg od pasazerskiej wykonana z profili
stalowych, znamienna tym, ze skiada sie z pierwszej prostokatnej ramy (1) oraz drugiej prostokatne;j
ramy (2) o tozsamych wymiarach, potgczonych ze sobg trwale tgcznikami (3), gdzie kazda z potgczo-
nych ram jest wyposazona w pionowe listwy wewnetrzne (4), (5), (6) réwnolegte do pionowych krawe-
dzi (1A), ramy (1), przy czym pierwsza pionowa listwa wewnetrzna (4), usytuowana jest w odlegto$ci
stanowigcej od 16,5%-17,5% dtugosci poziomej krawedzi (1B) ramy (1) od pionowej krawedzi (1A);
druga pionowa listwa wewnetrzna (5) usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej 16,5%—-17,5% dtugo-
8ci poziomej krawedzi (1B) od pierwszej pionowej listwy wewnetrznej (4); natomiast trzecia pionowa
listwa wewnetrzna (6) usytuowana jest w odlegtosci stanowigcej 16,5%—-17,5% dlugosci poziomej
krawedzi (1B) od przeciwlegtej pionowej krawedzi ramy (1A’), a jednoczes$nie kazda z potgczonych
ram (1) i (2) wyposazona jest w dwie poziome listwy wewnetrzne (7) i (7’) usytuowane mniej wiecej
w potowie wysokosci obu ram, za$ pierwsza pozioma wewnetrzna listwa (7) taczy jedng pionowg kra-
wedZ ramy z dwoma sgsiadujgcymi z nig pionowymi listwami wewnetrznymi, za$ druga (7’) taczy
przeciwlegtg pionowg krawedz ramy z sgsiadujgcg z nig pionowg listwg wewnetrzng, przy czym po-
miedzy potgczonymi ramami znajdujg sie ruchome drzwi (8) poruszajgce sie na rolkach w przestrzeni
wewnatrz potgczonych ram, gdzie drzwi te tworzg mniejszg rame (10) sktadajgcag sie z profili stalo-
wych, w ktorej gérna krawedz (9) i dolna krawedz (9’) drzwi (10) majg dtugosé stanowigcg 41-43%
dtugosci poziomej krawedzi (1B) ramy (1), zas z jednej strony rame drzwi (10) tworzy pionowa listwa
stalowa (11), posrodku znajduje sie druga listwa (12) rownolegta do pierwszej pionowe;j listwy stalowej
(11), zas druga krawedz drzwi sktada sie z dwéch pionowych listew — goérnej krétszej (13) i dolnej
dtuzszej (14), ktére nie stykajg sie ze soba, lecz na wysokosci nieco powyzej srodka drzwi potgczone
sg poprzecznymi listwami (15) i (15’) z pionowag srodkowg listwg (12) drzwi (10).

2. Przegroda samochodowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze dtugos¢ poziomej krawedzi
(1B) ramy (1) wynosi pomiedzy 1380 mm a 1410 mm.

3. Przegroda samochodowa wedtug ktéregokolwiek z powyzszych zastrzezen, znamienna tym,
ze dlugos¢ pionowej krawedzi (1A) ramy (1) wynosi pomiedzy 1800 mm a 1850 mm.
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