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mechanicznych, zwlaszcza ciagnikéw rolniczych

1 J | 2
Wynalazek dotyczy urzadzenia zwigkszajacego mo- moment obrotowy wedlug niniejszego wynalazku, ktére
! ment obrotowy do pojazdéw mechanicznych, zwlasz- sklada si¢ z prostej przekladni planetarnej, sprzegla tar-

cza ciagnikow rolniczych, skladajacego si¢ z przekladni czowego ciernego wlaczanego hydraulicznie, hamulca
planetamnej, sprzegla  ciernego, hamulca ta$mowego i taSmowego ciernego oraz z ukltadu sterowania hydrau-
hydraulicznego urzadzenia sterujacego. 5 licznego. Jarzmo satelitow przekladni planetarnej jest

Urzadzenie umozliwia pojazdom mechanicznym zmia- polaczone z kolem zgbatym centralnym za pomoca
n¢ przetozenia przektadni dla zwigkszenia momentu ob- sprzggla tarczowego, na bebnie ktorego umieszczony jest
rotowego przenoszonego od silnika do kot jezdnych na- hamulec tasmowy. W tloku sprzegla umieszczona jest
pedowych, bez przerwy w doplywie mocy. sprezyna powrotna stuzaca do wylaczania sprzegta tar-

Dotychczas stosowane urzadzenia zwigkszajace mo- 10 czowego. Wlaczanie sprzggla odbywa sie przy pomocy
ment obrotowy skladaja si¢ z nastepujacych elementow uktadu sterowania hydraulicznego.
glownych: Hamulec tasmowy jest wlaczany sprezyna hamulca,

— przekladni planetarnej, sprzegla ciernego tarczowe- a wylaczany przy pomocy ukltadu sterowania hydraulicz-
go lub hamulca ciemego tasmowego, sprz¢gla jednokie- nego. Dla zapewnienia prawidlowego przebiegu wlacza-
runkowego (wolnego kota), - 15 nia i wylaczania uklad sterowania hydraulicznego zao-
— przektadni o osiach stalych, ciernego sprzegla tarczo- patrzony jest w urzadzenie synchronizujace. W kazdym
wego, wolnego kola, przypadku, tak przy wlaczonym jak i wylaczonym urza-

— przekladni o osiach stalych, wolnego kota, z wy- dzeniu zwigkszajacym moment obrotowy, silnik jest po-
korzystaniem drugiego stopnia sprzegla silnikowego laczony z uktadem napedowym w sposéb trwaly umoz-
dwustopniowego do wlaczania urzadzenia (po wylacze- 20 liwiajacy hamowanie silnikiem, co zapewnia catkowicie
niu pierwszego stopnia naped na skrzynke przekladnio- bezpieczna jazde w kazdych warunkach drogowych.
wa przenosi si¢ przez drugi stopien sprzggla). Przyklad wykonania urzadzenia wedlug wynalazku

Opisane powyzej wszystkie rodzaje urzadzen zwigk- przedstawiony jest na rysunku, na ktorym fig. 1 przed-
szajacych moment obrotowy maja jedna wspdlna wade, stawia przekréj podituzny urzadzenia zwigkszajacego
a mianowicie wposiadajqc wolne kolo nie zapewniaja cal- »5 moment obrotowy, fig. 2 — przekrdj poprzeczny urza-
kowitego bezpieczenistwa jazdy w kazdym terenie przy dzenia zwigkszajacego moment obrotowy, fig. 3 —
wlaczonym urzadzeniu. Przy jezdzie z gory ciagnik z przekréj rozdzielacza hydraulicznego, fig. 4 — przekréj
wlaczonym urzadzeniem zwigkszajacym moment obro- urzadzenia synchronizujacego.
towy nie moze hamowa¢ silnikiem. Urzadzenie zwigkszajace moment obrotowy sklada sig

Te zasadnicza wade usuwa urzadzenie zwigkszajace 3, z walka sprzeglowego 1, na ktérym osadzone jest kolo
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koronowe 2 stale zazgbione z satelitami 3 osadzonymi
w jarzmie satelitow 4, ktore jest wspoOlosiowe z wal-
kiem sprzeglowym 1 oraz waltkiem napgdowym 12 skrzyn-
ki przekladniowej. Satelity 3 sa jednocze$nie stale za-
zgbione z kolem zg¢batym centralnym 5, ktdre jest pola-
czone z bebnem 6, stanowigcym jednocze$nie cylinder
sprzegla tarczowego 13. W bebnie 6 osadzone sa tarcze
“dociskowe 7 i 9, miedzy tymi tarczami znajduje si¢ tar-
cza cierna’ 8 osadzona na jarzmie satelitow 4. Jarzmo
satelitow 4 polaczone jest w sposob staly z walkiem na-
pedowym 12 skrzynki przektadniowe;j.

W bebnie 6 znajduje si¢ tlok sprzegta 10 oraz sprezy-
na powrotna 11. Na begbnie 6 znajduje si¢ hamulec tas-
mowy 22, ktory uchwycony jest z jednej strony za za-
czep 23 za posrednictwem kamienia 24 i Sruby 25 w
korpusie skrzynki przekladniowej 26, z drugiej strony
za zaczep 23 za posrednictwem kamienia 27 w wycig-
ciu dzwigienki 28 osadzonej obrotowo na sworzniu 29
zamocowanym na cylindrze hamulca 33. Drugi koniec
dzwigienki 28 oparty jest o ttoczysko 32 potaczone z
tlokiem hamulca 34 przesuwnie umieszczonym w cy-
lindrze hamulca 33. Tiok hamulca 34 znajduje si¢ w cy-
lindrze hamulca 33. Cylinder ten umieszczony jest w
korpusie skrzynki przektadniowej 26. W cylindrze ha-
mulca 33 znajduje si¢ spregzyna hamulca 36 oparta z
jednej strony o tlok hamulca 34, a z drugiej strony o
pokrywe cylindra 37. Z cylindrem hamulca 33 polaczo-
ne jest ztacze dolne 73 doprowadzajace olej do przestrze-
ni 31 cylindra hamulca 33.

Uktad sterowania hydraulicznego urzadzenia zwigk-
szajacego moment obrotowy sklada si¢ z rozdzielacza
hydraulicznego 40 i urzadzenia synchronizujacego 18.
W rozdzielaczu hydraulicznym 40 olej z pompy hydrau-
licznej doprowadzany jest pod ci$nieniem do kanalu
gléwnego 39 w korpusie rozdzielacza.

Utrzymywanie statego ci$nienia zapewnia zawor cis-
nieniowy skladajacy si¢ z tloka 41 oraz sprezyny 42.
Wiasciwe sterowanie urzadzeniem zwigkszajacym mo-
ment obrotowy odbywa si¢ przy pomocy suwaka steruja-
cego 43. Suwak ten w swym prawym potozeniu taczy
swym wycigciem 44 kanal gloéwny 39 z kanatem 45, kto-
ry jest polaczony przy pomocy kanatka 46 z kanalem
rozprowadzajacym 52 w korpusie urzadzenia synchroni-
zujacego 18. W lewym swym potozeniu (jak to jest po-
kazane na fig. 3) suwak sterujacy 43 taczy swym wycig-
ciem 44 kanal 45 z przestrzenia stanowiaca zbiornik ole-
ju w skrzynce przektadniowej, umozliwiajac wyplyw
oleju z urzadzenia zwigkszajacego moment obrotowy
przez kanat 45 do zbiornika. W obu skrajnych potoze-
niach suwak sterujacy 43 utrzymywany jest zatrzaskiem
47.

Kierowca przesuwa suwak sterujacy 43 przy pomocy
dzwigni recznej 48 polaczonej z dzwigienka 49 osadzo-
na jednym swym koncem 50 w otworze 51 suwaka ste-
rujacego 43.

Kanat rozprowadzajacy 52 taczacy si¢ z rozdzielaczem
hydraulicznym 40 kanalkiem 46 jest dalej potaczony z
jednej strony poprzez zlacze gorne 71, przewod 72 i zia-
cze dolne 73 z przestrzenia 31 cylindra hamulca 33,
z drugiej natomiast strony poprzez otwor 53 z rowkiem
pierScieniowym 54 tulei 55. Tuleja 55 posiada ponadto
poprzeczny otwor 56, dysz¢ dlawiaca 57 oraz otwor 58.
Otwor 58 tulei 55 laczy si¢ z otworem podiuznym 59
suwaka synchronizujacego 60. Otwor podiuzny 59 laczy
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si¢ z otworem poprzecznym 61 oraz dalej z rowkiem:
pierScieniowym 62 umieszczonym w tym suwaku.
Suwak synchronizujacy 60 jest dociskany do tulei 55

opierajacej si¢ o korek 79 sprezyna synchronizujaca 63,.-

ktorej napigcie regulowane jest $ruba regulacyjng 64.
Po pokonaniu oporu sprezyny synchronizujacej 63 i prze-
sunigciu suwaka synchronizujacego 60 do oporu, rowek
pierscieniowy 62 laczy si¢ z otworem pionowym 65,
ktory poprzez kanat 66 w tulei 20, otwor 67, otwor 68,
i otwér 70 laczy si¢ z przestrzenia 30 sprzegla tarczo-
wego 13. Otwor pionowy 65 jest ponadto polaczony po-
przez otwor 76 i zawér zwrotny 74 z kanalem rozpro-
wadzajacym 52.

Z ukladem sterowania hydraulicznego potaczony jest
bocznikowo uklad smarowania pod cisnieniem urzadze-
nia zwigkszajacego moment obrotowy i skrzynki prze-
ktadniowej. W tym celu kanal 14 w korpusie rozdziela-
cza hydraulicznego 40 polaczony jest poprzez otwor 77,
kanalek piercieniowy 78, kanal doprowadzajacy 80,
rowek smarowania 81 i dalsze otwory z powierzchnia-
mi tracymi urzadzenia zwigkszajacego moment obroto-
wy 1 skrzynki przekladniowej. Zawor 82 w rozdzielaczu
hydraulicznym 40 zapewnia wlasciwe cisnienie oleju w
uktadzie smarowania.

Dziatanie urzadzenia zwigkszajacego moment obroto-
wy jest nastgpujace: przy wylaczonym urzadzeniu sprzeg-
to tarczowe 13 jest wlaczone, a hamulec tasmowy 22
jest wylaczony; jezeli przy pomocy dzwigni recznej 48
przesuniemy suwak sterujacy 43 (fig. 3) w potozenie
wylaczajace urzadzenie (w prawo), olej pod ci$nieniem
dostaje si¢ z pompy kanatem gtownym 39, wycigciem 44
suwaka sterujacego 43, kanatem 45, kanalkiem 46 do
kanatu rozprowadzajacego 52, a nastgpnie przeplywa
w dwu kierunkach; z jednej strony przewodem 72 do-
staje si¢ do przestrzeni 31 cylindra hamulca 33, gdzie
pokonujac opdr sprezyny hamulca 36 przesuwa tlok
hamulca 34 wraz z tloczyskiem 32 w prawo, zwalniajac
hamulec ta$mowy 22 opasany na bebnie 6; z drugiej
strony otworem 53, rowkiem pier§cieniowym 54, otwo-
rem poprzecznym 56, dysza dlawiaca 57 i otworem 58
tulei 55 dalej pod cisnieniem dostaje si¢ do otworu po-
dtuznego 59 i otworu poprzecznego 61 suwaka synchro-
nizujacego 60 i pokonujac opor sprezyny synchronizuja-
cej 63 przesuwa suwak synchronizujacy 60 do oporu o
$rubg regulacyjna 64, laczac jednocze$nie otwor po-
przeczny 61 i rowek pierscieniowy 62 z otworem piono-
wym 65, ktorym olej poprzez kanal 66, otwory 67, 68
i 70 przedostaje si¢ do przestrzeni 30 sprzegla tarczo-
wego 13.

Po pokonaniu oporu sprezyny powrotnej 11 olej prze-
suwa ttok sprzeglta 10 zaciskajac tarcze ciermma 8 i po-
wodujac w ten sposdb potaczenie kola zgbatego cen-
tralnego 5 przekladni planetarnej poprzez bgben 6 i tar-
cze sprzegla z jarzmem satelitow 4, na skutek czego
wszystkie elementy tej przekladni obracaja si¢ z jedna-
kowa predkoscia obrotowa dajac przetozenie 1:1.

Przy wlaczonym urzadzeniu zwigkszajacym moment
obrotowy sprzeglo tarczowe 13 jest wylaczone, a hamu-
lec tasmowy 22 wlaczony; jezeli przy pomocy dizwigni
recznej 48 przesuniemy suwak sterujacy 43 w polozenie
przeciwne, wlaczajac urzadzenie (fig. 3 suwak przesu-
nigty w lewo), wycigcie 44 suwaka sterujacego 43 polaczy
kanalek 46 ze zbiornikiem oleju i odetnie doplyw oleju
pod ci$nieniem z pompy do urzadzenia.

Cisnienie oleju w przestrzeni 30 sprzegla tarczowego
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13 i w przestrzeni 31 cylindra hamulca 33 zmniejszy sieg,
a sprezyna powrotna 11 przesunie ttok sprzegla 10 wy-
pychajac olej z przestrzeni 30, a jednoczesnie uwolni tar-
cze sprzggla, ktére moga si¢ migdzy soba swobodnie ob-
raca¢. Olej ze sprzegla pod dzialaniem nacisku sprezy-

ny 11 na tlok sprzeglta 10 wydostaje si¢ otworami 70,

68, 67, kanalem 66 do otworu pionowego 65.

Przy spadku ciénienia sprezyna synchronizujaca 63
przesunie suwak synchronizujacy 60 do oporu o tulej¢
55 umozliwiajac polaczenie otworu piomowego 65 po-
przez wycigcie 75 z otworem 76, skad olej przez zawor
zwrotny 74 przedostaje si¢ do kanatu rozprowadzajace-
go 52 i kanalkami 46 i 45 oraz wycigciem 44 suwaka
sterujacego 43 zostaje wypchnigty do zbiornika. Jedno-
cze$nie sprezyna hamulca 36 przesuwajac tlok hamulca
34 i tloczysko 32 nie tylko wytlacza olej z cylindra 33
zlaczem dolnym 73, przewodem 72, kanalem rozprowa-
dzajacym 52 i kanalkami 46 i 45 do zbiornika, lecz tak-
ze tloczyskiem 32 obraca dzwigienke 28 zaciskajac ha-
mulec taSmowy 22 na bebnie 6 powodujac jego zatrzy-
manie oraz zakotwiczenie. Beben 6 polaczony z kotem
centralnym 5 unieruchamia to koto i powoduje zredu-
kowanie obrotow jarzma satelitéw 4 napedzajacego wa-
fek napedowy 12 skrzynki przekladniowej dajac naped
z wlaczonym urzadzeniem zwigkszajacym moment obro-
towy.

Prawidlowy przebieg wilaczania i wylaczania urzadze-
nia zwigkszajacego moment obrotowy zapewnia urza-
dzenie synchronizujace 18 dzialajace w mastgpujacy spo-
séb:

Podczas wiaczania urzadzenia zwigkszajacego moment
obrotowy, tj. w czasie wylaczania sprzeglta a wlaczania
hamulca, specjalny zawoér regulacyjny 35 umieszczony
na wylocie oleju z cylindra hamulca 33 utrzymuje w
cylindrze przez pewien czas ci$nienie nie pozwalajac na
pelne zaci$nigcie ta$my hamulca dopdki cisnienie w
przestrzeni 30 sprzggla tarczowego 13 nie spadniee na
tyle, aby sprezyna powrotna 11 mogla uwolni¢ tarcze.
Olej z przestrzeni 30 sprzggla tarczowego 13 moze swo-
bodnie uj$¢ poprzez zawdr zwrotny 74.

W ukladzie sterowania sprzegta znajduje si¢ w tulei
55 dysza dlawiaca 57 oraz suwak synchronizujacy 60
dociskany sprezyna synchronizujaca 63. Dysza dlawiaca
57 oraz mapigoie sprezyny synchronizujacej 63 dobrane
sa tak, aby podczas wylaczania urzadzenia zwigkszaja-
cego moment obrotowy, tj. w czasie wylaczania hamulca,
a wlaczania sprzegta, przeptyw oleju do przestrzeni 30
sprzggla tarczowego 13 rozpoozal si¢ dopiero w chwili,
kiedy olej bedzie posiadatl odpowiednie cisnienie, tzn.
wowoezas, gdy pod dzialaniem tego ci$nienia pokona w
cylindrze hamulca 33 op6r sprezyny hamulca 36 uwal-
niajac hamulec tasmowy 22 na begbnie 6. Zawor regu-
lacyjny 35 umozliwia przeplyw oleju do cylindra ha-
mulca 33 bez dlawienia.

W zaleznosci od rozwiazania konstrukcyjnego uktadu
sterowania hydraulicznego mozliwy jest takze uktad syn-
chronizujacy bez dyszy dlawiacej 57 oraz zaworu re-
gulacyjnego 35. Rolg tych elementéw spetniaja odpowied-
nio dobrane przekroje kanalow i przewodéow dostoso-
wane do danego uktadu.
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Zastrzezenie patentowe

1. Urzadzenie zwigkszajace moment obrotowy do po-
jazddow mechanicznych zwlaszcza ciagnikéw rolniczych
sktadajace si¢ z prostej przekladni planetarnej, sprzegla
tarczowego, hamulca tasmowego, oraz z ukiadu stero-
wania hydraulicznego, znamienne tym, Ze jarzmo sate-
litow (4) przekladni planetarnej jest potaczone z kolem
zgbatym centralnym (5) przekladni planetarnej za po-
$rednictwem sprzegta tarczowego (13) a na bgbnie (6)
sprzegla taiczowego (13) umieszczony jest hamulec tas-
mowy (22), przy czym sprezyna powrotna (11) sprzegla
tarczowego (13) umieszczona jest w thoku sprzegla (10)
i przesuwa go do pozycji wylaczenia, ponadto sprezyna
hamulca (36) maciskajaca na ttok hamulca (34) przesu-
wa go do pozycji wlaczenia a uktad sterowania hydrau-
licznego sktada si¢ z rozdzielacza hydraulicznego (40)
wlaczajacego sprzeglo tarczowe (13) i wylaczajacego ha-
mulec tasmowy (22) oraz z urzadzenia synchronizujacego
(18) regulujacego prawidtowy przebieg wlaczania i wy-
laczania sprzegla tarczowego (13) i hamulca ta$mowego
(22), przy ozym rozdzielacz hydrauliczny (40) i urzadze-
nie synchronizujace (18) zawiera ciS$nieniowy uklad sma-
rowania urzadzenia zwigkszajacego moment obrotowy
i skrzynki przektadniowej.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
zarowno przestrzenn (30) sprzegla tarczowego (13) po-
laczona jest poprzez kanaly (70), (68), (67), (66), (65),
(76), (52) z kanalami (46) i (45) rozdzielacza hydraulicz-
nego (40) jak i przestrzen (31) hamulca tasmowego (22)
poprzez kanaly (73), (72), (71) polaczona jest z tymi
samymi kanalami (46) i (45) rozdzielacza hydrauliczne-
go (40).

3. Urzadzenie wedlug zastrzezenia 1 i 2, znamienne
tym, ze uklad sterowania hydraulicznego posiada urza-
dzenie synchronizujace (18) skladajace si¢ z elementow
synchronizujacych wlaczania sprzegla tarczowego (13)
i elementu synchronizujacego wiaczanie hamulca tasmo-
wego (22). '

4. Urzadzenie wedlug zastrzezenia 1 do 3, znamienne
tym, ze elementy synchronizujace wlaczania sprzegta tar-
czowego (13) skiadajg si¢ z dyszy dlawiacej (57) w tu-
lei (55), suwaka synchronizujacego (60) dociskanego spre-
zynaesynchronizujaca (63) o napigciu regulowanym w
sposéb plynny $rubg regulacyjna (64) i z zaworu zwrot-
nego (74), a element -synchronizujacy wlaczanie hamul-
ca tasmowego (22) sklada si¢ z jednokierunkowego za-
woru regulacyjnego (35) dlawiacego przeplyw oleju w
jednym kierunku.

5. Urzadzenie wedtug zastrzezenia 1 do 4, znamienne
tym, ze z ukladem sterowania hydraulicznego sktadaja-
cego si¢ z rozdzielacza hydraulicznego (40) i urzadzenia
synchronizujacego (18) polaczony jest bocznikowo uktad
smarowania urzadzenia zwigkszajacego moment obro-
towy i skrzynki przekladniowej, sktadajacy si¢ z zawo-
ru (82) regulacji ci$nienia smarowania oraz kanalow
(14), (77), (80), (81) doprowadzajacych olej do powierz-
chni tracych.
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