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PRZYRZ{D DO KONTROLI SPRAWNOSCI PSYCHOFIZYCZNEJ KIEROWCY

Przedmiotem wynalazku Jest przyrzad do kontroli sprawnoséci psychofizycznej kierowcy,
zwtaszcza pojazddéw mechanicznych. Znane przyrzady do kontroli sprawnosci psychofizyczne
kierowcy oparte sy na zasadzie wykrywania par alkoholu w oddechu, albo badania zdolnoéci
koncentracji ludb szybkosci reakeji przed uruchomieniem silnika. Dziaranie przyrzgdu wykry-
wajacego pary alkoholu w powietrzu wydychanym oparte Jjest na gasadzie zmiany wtasnosci czuj-
nika pétprzewodnikowego pod wptywem obecnosci w wydychanym powietrzu par alkoholu lub innych
lotnych wgglowodoréw. PrzykYadem takiego przyrzadu Jest uk2ad opracowany przez firme Enviro-
mental Metrology corp. USA, w ktérym wykorzystana Jest zaleznodé zawartodci alkoholu we krwi
od stezenia par alkoholu w oddechu. W przyrzadzie takim wykorzystano czujnik pétprzewodniko-
wy, zmieniajacy rezystancj)e w obecnosci par alkoholu., W celu zmniejszenia chtodzenia wydye
chanego powietrza, czujnik zosta umieszczony W ustniku. Przyrzad bada zawartosé alkoholu w
oddechu kierowcy i w zaleznosci od wyniku testu odblokowuje rozrusznik lub pozostawia ten
rozrusznik zablokowany. Wada tego przyrzadu jest d2ugi cgzas, okoXo 2 min. trwania testu
Iacznie z dekodowaniem.

Inny gznany przyrzad "Phystester" opracowany w firmie Delco-Electronik, bada zdolnosé
koncentracji. W przyrzadzie tym wykorzystano ostablenie zdolnosci koncentracji oraz szybkosé
reakeji u kierowcéw nietrzezwych lub niesprawnych psychicznie. Dziatanie przyrzadu polega na
tym, %e przez czas 7 sek. pojawia si¢ w polu odczytowym testera przypadkowa liczba plecio-
cyfrowa, a w ciggu nastepnych 3 sek. kierowca musi naciengé na klawiaturze przyciski odpo-
wiadajgce koleJnym cyfrom tej liczby. W przypadku trzykrotnego niezaliczenia testu, ukZad
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poJazdu zostaje zablokowany na 30 min. Uk2ad elektroniczny g;zyrzqdu wyposazony Jest w
nklad scalony LSI 2z wykorzystaniem obudowy, wyéwietlacz i w klawiaturg¢. Inny znany przye- -
rzad rirmy General Motors Comp. tak gwany "igta alkoholowa"™ polega na utrzymaniu wahajace}
siq'uskazéwki ‘jednego z przyrzaddw pomiarowych w okreslonym, waskim wycinku podziaXki.
Wyjscie wskazdéwki przez obszar wycinka podziatki, powoduje zablokowanie zapXonu. W przy-
padku niepéwodzenia, przyrzad pozwala na wykonanie dwéch dodatkowych préb. Po wykonanin
wazystkich préb z wynikiem negatywnym, ukXad zaptonowy zostaje zablokowany ma okres okolo
1 godz.

Przyrzad wedfug wynalazku wyrézuia sig tym, 2e zawiera czujnik obrotu kierownicy,
ktérego wyjécle jest poXaczone z blokiem rormujacym impulsy, zaé wyjscie tego bloku jest
poXaczone z wejéciem bloku integratora. Wyjscie bloku integratora jest poXaczone z kompa=-
ratorem, ktérego wyjscie jest poXaczone 2z wejsciem zliczajacym licznika btedu oraz pierw-
szym wejéciem bloku sterujacego. Drugle wejécie bloku sterujacego jest poraczone z wyjéciem
licznika btedu, a na trzecie wejscie jJest podawany sygnat "start" testu. Plerwsze wyjscie
bloku sterujacego jest poXaczonme z wejsciem kasujacym licznika btedu, zasd drugle wyjscie
Jest poraczone z pierwszym weJéciem sterujacym bloku wyjsciowego, ktérego drugie wejécie
Jest pozaczone z blokiem sterowania wekaznika. Korzystne jest, jesli blok wyjsciowy ma wyje
écle dopasowane do poXaczenia z przerywaczem pojazdu i lub z cewky zaplonowg 1 lub ze
wskazZnikiem ilosci obrotéw watu silnika i lub z wyXacznikiem Swiatet awaryjnych. Zgodnie z
wynalazkiem przyrzad pozwala na kontrol¢ w petnym zakresie zdolnosci psychofizycznych kie-
rowcy do prowadzenia pojazdu. Dzigki wykorzystaniu elementdéw instalacji elektrycznej poja-
gzdu przyrzad Jjest ratwy w montazu 1 wymaga minimalnych zmian ukadu instalacji elektryczne],
przy minimalnym poborze pradu. .

Prgzedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
tig. 1 przedstawia schemat blokowy przyrzadu, zasé fig. 2 - fragment tablicy rozdzieleczej
poJjazdu. .

Jak pokagzano na fig. 1 rysunku przyrzad gawiera czu)nik obrotu kierownicy COK, kt6-
r:go wylécie jest potaczome z blokiem formujgcym impulsy BF. Wyjscie bloku BF jest poXgczo-
ne z wej)sciem bloku integratora BI, ktérego wyjscie jest potgczome ¢ komparatorem K. Wyjs-
cie komparatora K jest poXaczone z wejéciem zliczajacym licznika bledu LB oraz z pierwszym
wejéciem bloku sterujgcego BS, ktdérego drugle wejécie jest polaczone z wyjéciem licznika
LB, zas na trzecle we)Scie jest podawany sygnal "start" testu. Pierwsze wyjscie bloku ste-
rujacego BS Jest potaczone % wejéciem kasujacym licznika LB, zas drugie wyj)écie jest polg-
czone £ plerwszym wejSciem sterujgcym bloku wyJsciowego BW, ktérego drugie wejsdcie jest po-
Yaczone z blokiem sterowania wskaZnika BSW. Jedno wyjscie bloku BW jest dopasowane do potg=
czenia z przeryvaczem PR, zas drugle wyjscie Jest dopasowane do poXaczenia z cewks zapiono-
wa CZ, a trzecie wyj)écle Jest dopasowane do potaczenia ge wskaznikiem 1losci obrotéw walu
silnika ¥, natomiast czwarte wyjscie jest dopasowane do potaczenie z wylacznikiem wiatel
awaryjnych AW, Pokazany na fig. 2 rysunku fragment tablicy rozdzielczej pojazdu przedsta=-
wia wskafnik ilosfici obrotéw waXu silnika W z diodg swiecgaca 1 koloru czerwonego sygnalizu=-
Jaca "bXad* oraz diode Swiecgca 2 koloru z6Xtego sygnalizujacg "koniec testu". Wskazdwka 3
wekaZnika W porusza sie¢ w obszarze testu 4 zawierajjcym si¢ w przedziale od 20 do 50 po-
dziatki wskaZnika W. .

Kontrola sprawnosci psychofizyczne] kierowcy polega na wykorzystaniu wskagéwki 3
wgkaznika W, ktérego kierowca ma za zadanie utrzymaé w okreslonym obszarze testu 4 za po-
mocg ruchéw kierownicy w granicach lugu. Czas testu zostal ograniczony do 10 sekund.

W przypadkn pegatywnego wyniku testu, jest on ponawiany poprzez wcisnigecie pedaltu hamulca.
Negatywny wynik ponownego testu przyrzad blokuje uklad zapXonowy pojazdu. Ze wzglqdu na
bezpieczerigtwo ruchu istnieje mozliwo3é natychmiastowego uruchomienia pojazdu bez przepro=
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wadzenia testu, wéwczas odblokowanie ukladu zapXonowego nastQpuje w przypadku wXgczenia
Swiate awaryjnych pojazdu. Przyrzad dziata w sposéb nize} opisany. Sygnaty z czujnikiem
obrotu kierownicy COEK sa przeksztaXcane w bloku formujacym impulsy BF na impulsy o odpo-
wiednich poziomach logicznych, ktére s3 nastgpnie prgeksztalcane w bloku integratora BI na
napiecie liniowo narastajace lub opadajjce. Napigcie to wptywa na czgstotliwosé pracy ge-
neratora bloku sterowania wskaznika B3W, ktérego wytworzone impulsy powodu)g ruchy wskazdéwki
3 wskaZnika W, Detekcja wyjécie wekazéwki 3 posa obszar testu 4 nastgpuje w bloku kompara-
tora K. W komparatorze K napiecie wyjSciowe z bloku integratora BI poréwnywane jest z zada-
nyml wartosciami progowymi. Sygnaly bloku generowane przes komparator K sg sumowane w licz-
niku breddéw LB, Praca przyrzadu steruje blok sterowania BS, ktdéry przyjmuje sygnal rozpo-
cggcla teatu, okredla czas trwania testu, wykrywa przekroczenie limitu bX¢ddéw 1 steruje blo=-
kiem wyjsciowym BW. Blok wyjéciowy BW powoduje odblokowanie ukXadu zapXonowego po zalicze-
niu testu lub wigczenle sSwiatel awaryjnych oraz przeXacza wskazZnik W g ukadu testera do

uktadu gapXonowego pojazdu.

Zastrzetenia patentovwe

1. Przyrzed do kontroll sprawnosci psychofigyczne] kierowcy, £ namienny
t y m, %e zaviera czujnik obrotu kierownicy (COK), ktdérego wyjscie jest poXgczone z blo-
kiem formujacym impulsy (BP), zad wyjscie tego bloku (BF) jest polaczone z wejsciem bloku
integratora (BI), ktérego wyjscie jest poraczone g komparatorem (K), natomiast wyjécie kom=-
paratora (K) Jest poXgczone z wejdciem zliczajacym licsnika bledu (LB) oraz piervszym wej-
éciem bloku sterujacego (BS), ktérego drugle we)écie jest poXaczome z wyjsciem licznika
bxedu (LB), zas na trzeclie wejécie Jest podawany sygnal “start" testu, natomiast pierwsze
wyjécie bloku sterujacego (BS) jest poXaczone z wejéciem kasujacym licznika bkedu (LB), zaé
drugie wyjscie jest po?zcsone z pierwszym wejéclem sterujacym bloku wyjsciowego (BW), kté-
rego drugle wejscie ject polaczone z blokiem sterowania wskaznika (BSW).

2, Przyrzad wed¥ug gastrz. 1, snamienny ¢tym 3e blok wyjSciowy (BW)
ma wyjscie dopasowane do polgcgenia g przerywaczem pojazdu (PR).

3. Przyrzad wedtug zastrz. 1, znamienny tym, 2e blok wyjdciowy (BVW)
ma wyjécie dopasowane do poaczenia z cewks zaplomows (C3Z).

4, Przyrzad wedtug gestrz. 1, znamienny ¢ ym 2e ma wyldcie dopasowa=-
ne do porgczenia ze wskaZnikiem ilodci obrotéw watu silnika (W),

5. Przyrzad wedXug zastrg. 1, znamienny +tym 2e ma wyldcle dopasowa=
ne do poXaczenia z wytacznikiem Swiatel awaryjnych (AW).
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