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Przedmiotem wynalazku jest niezalezny hamu-
lec reczny do pojazdéw mechanicznych, zwlaszcza
ciggnikéw, umozliwiajagcy jego =zastosowanie w
ciggnikach z mnapedem przednim lub bez napedu
przedniego.

Zgodnie z przepisami drogowymi pojazdy me-
chaniczne sg wyposazone w hamulec reczny ze
sterowaniem niezaleznym od ukladu sterowania
hamulca noznego. Jest to jedno z gléwnych wy-
magan dotyczacych hamulca recznego, ktére wy-
stepuje w przepisach drogowych wszystkich kra-
jéw. W niektérych krajach oprécz mniezaleznego
sterowania s3 takze wymagane niezalezne po-
wierzchnie hamulcowe do recznego i noznego ha-
mulca. )

Znane sg rozne rozwigzania noznego i recznego
hamulca, ale warunek calkowitej niezaleznosci jest
spelniony tylko w tym przypadku, gdy wystepuja
calkowicie samodzielne uklady hamulcowe rézmych
systeméw ze specjalnym sterowaniem i oddzielng
powierzchnia hamulcows. Ze wzgledu na dogodne
wtlasnosci funkcjonalne zwlaszcza do ciggnikéw
stosuje sie hamulce tarczowe zamkniete.

Zmane rozwigzania calkowicie niezaleznego ha-
mulca recznego przy zastosowaniu wymienionych
hamulcé4w tarczowych majg przewazmie oddzielny
naped za pomocg przekladni z kolami zebatymi
stozkowymi lub tez z zazebiemiem czolowym. Prze-
kladnia ta przewaznie wyprowadzona jest przed
przekladnia réznicowa, W innych rozwigzaniach
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stosuje sie dalsze obustronne hamulce réznego ty-
pu za przekladnia réznicows. Niewygoda tych zna-
nych rozwigzan jest konieczno$é stosowania dodat-
kowych specjalnych przekladni, wykorzystywanych
tylko do hamulcéw, lub tez wprowadzenie dodat-
kowych, produkcyjnie kosztownych dwustronnych
hamulcéw ze specjalnym sterowaniem.

Celem wynalazku jest skonstruowanie mniezalez-
nego hamulca recznego, pozbawionego wyzej wy-
mienionych wad, Kktéry posiadalby niezalezne po-
wierzehnie hamulcowe dla hamulca recznego i noz-
rago.

Cel ten zostal osiggniety dzieki temu, ze mecha-
nizm hamulcowy, skladajacy sie¢ na przykiad z ha-
mulca tarezowego zamknigtego znanego typu, jest
umieszczony na walku laczgcym, ktéry jest pola-
czony z walem przegubowym mapedu osi przed-
niej za pomocg sprzegla wilgczajgcego naped przed-
ni., Naped walka laczacego jest wyprowadzony od
kola zebatego na walku atakujgcym mechanizmu
réznicowego, na zazebienie walka Ilqczacego po-
przez kolo zebate poérednie.

Sterowanie mechanizmu hamulcowego jest roz-
wigzane za pomoca dzwigni recznej z imechaniz-
mem zapadkowym i waltka przelotowego, zaopa-
trzonego w dwie dZwignie. Jedna dziwignia jest
polaczona z reczng diwignig za pomoca ciegla Ig-
czacego, a druga diwignia jest polgczona z me-
chanizmem hamulca za pomocg ciegla sterujgcego.

Zaletg rozwigzania wedlug wymalazku jest moz-
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liwos¢é wykorzystania do napedu hamulca istnie-
jacego mechanizmu napedu osi przedniej. Istnieje
réwniez mozliwo§é zastosowania alternatywmego
rozwia'zamia bez napedu przedniego. W tym przy-
padku nie stosuje sie sprzegla wlgczajacego
a skrzynke sprzegla zamyka sie pokrywg. Roz-
wigzanie wedlug wynalazku stanowi duze uprosz-
czenie konstrukcji a tym samym oznacza obnize-
nie kosztow produkcji. Poza tym umozliwia sto-
sowanie réznych rozwigzan alternatywnych i réow-
niez jest mozliwe stosowanie réznych ukladéw ste-
rujacych sluzgcych do sterowamia ogélnie . uzywa-
nych hamulcé6w ze wspélnym sterowaniem.

~ Przedmiot wynalazku jest rzedstawiony w przy-
kladzie wykonania :na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia mechanizm hamulca i cze$é urzadze-
nia napedzajgcego osi przedniej w przekroju oraz
sterowanie za pomocg dZwigni reczmej i mecha-
nizmu zapadkowego, fig. 2 — mechanizm i urzg-
dzenie przedstawione ma fig. 1 'w widoku z goéry.

Mechanizm hamulcowy 1 rozwigzany w tym
przypadku jako hamulec tarczowy zamkniety zna-
nego t}"rpu, skladajacy sie z dwdch tarcz rozpiera-
jacych, tarcz dociskowych i kulek, jest polgczony
zazebieniem wielorowkowym 2z jednym koricem
walka lgczacego 2, ktérego drugi koniec laczy sie
poprzez sprzeglo wlaczajgce 3 napedu przedniego
z 'walkiem przegubowym 4 przedniej osi napedza-
nej. Walek laczacy 2, zaopatrzony w zazebienie 8,
jest napedzany kolem zebatym 5 polgczonym na
stale z walkiem atakujagcym 6 mechanizmu rézni-
cowego tylnej osi, poprzez kolo zgbate posrednie
7, ulozyskowamne w obudowie mechanizmu rézni-
cowego 9. Mechanizm hamulcowy 1 jest polgczony
ciegtem sterujgcym 10 z dzwignig 11, osadzong na
stale na jednym Kkoncu obrotowo ulozyskowanego
walka przelotowego 12.

Na drugim koncu walka przelotowego 12 jest
na stale zamocowama dzZwignia 13 polgczona z
dzwignig reczng 15 mechanizmu zapadkowego 16
za pomocg ciegla lgczacego 14.

Opisane powyzej rozwigzanie, pokazane na fig. 1
i 2 dotyczy przypadku, gdy ciggnik jest zaopatrzo-
ny w przednig o§ napedzang. W razie gdy ciggnik
nie ma przedniego napedu, do napedu mechaniz-
mu hamulcowego 1 wykorzystano kolo zebate 5
umieszezone na walku atakujacym 6, kolo zebate
posrednie 7 i zazebienie 8 na walku lgczagcym 2
jak w pierwszym przypadku, natomiast jest usu-
niete sprzeglo wlgczajace 3 i cale urzgdzenie na-
pedu przedniego lgcznie. z walkiem przegubowym
4. W tym przypadku koficéwka walka lgczacego 2
od strony zazebienia 8 jest swobodnie osadzona
w lozysku, a skrzynka sprzegla wlaczajacego 3
jest zamknieta pokrywa. i

Przy zahamowaniu dzwignia reczna 15 jest wy-
ciggnieta ku gérze i w tym polozeniu zatrzymana
-za pomocg mechanizmu zapadkowego 16. Cieglo
laczgce 14 unosi dZwignie 13, na stale osadzong
na walku przelotowym 12, ktéry obraca réwniez
dzwigni¢ 11. Cieglo sterujace 10, polgczone z
dzwignig 11 przesuwa si¢ ku gérze i steruje urza-
dzeniem rozwierajagcym mechanizmu hamulcowe-
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4
go 1. Wystepuje wzajemne przesuniecie tarcz roz-
pierajacych i dzieki wspomaganiu za pomocg ku-
lek i wybran w tarczach nastapi ich rozwarcie
i doci$nigcie tarcz do nieruchomych $cian. W ten
spos6éb mnastepuje zatrzymanie walka lgczacego 2
i pozostalych urzadzenn do niego przylaczonych.

Walek przelotowy 12 jest umieszczony nad me-
chanizmem hamulcowym 1 tak, ze umozliwia przy-
laczenie réwniez ogélnie stosowanego zaleizmego
mechanizmu sterowania hamulcéw, w razie nie
stosowania niezaleznego hamulca recznego wedlug
wynalazku. Rozwigzanie to przedstawia dalsze al-
tematywne wykorzystanie walka przelotowego 12
i mechanizmu zapadkowego 16 do sterowanmia zna-
nego zaleznego mechanizmu hamulcowego. W prak-
tyce jest to najczeSciej stosowame, o ile przepisy
ruchu nie wymagajg niezaleznego ukladu sterujg-
cego hamulca recznego z niezalezng powierzchnig
cierng. Wystepuje to na przyklad przy stosowaniu
noznego hamulca tarczowego, sterowanego row-
niez specjalnym mechanizmem za pomocag recznej
dzwigni.

Mozliwo§é przylaczenia znamego zaleZnego me-
chanizmu sterujgcego hamulca recznego, ktéry jest
az do mechanizmu sterujgcego jednakowy z ha-
mulcem noznym, jest dalszg wygoda rozwigzania
wedlug wynalazku. '

Rozwigzanie wedlug wynalazku umozliwia latwy
montaz alternatywnych rozwigzan zgodnie z wy-
maganiami i to bgdz jako rozwigzamie z calkowi-
cie niezalezng powierzchnia hamowania hamulca
recznego i nozmego przy zastosowaniu przedniego
napedu lub bez niego, lub tez zastosowanie ogél-
nie znanego sposobu sterowania, gdy nie jest wy-
magana calkowita niezaleznosé powierzchni hamu-
jacych reezmego i noznego hamulea.

Zastrzezenia patentowe

1. Niezalezny hamulec reczny do pojazdé6w me-
chanicznych, zwlaszeza ciggnikéw, z niezalezng po-
wierzchniag hamujgcg do recznego i noznego ha-
mulca, znamienny fym, ze mechanizm hamulcowy
(1), skladajacy sie na przyklad z hamulca tarczo-
wego zamknietego zmanego typu, jest osadzony na
jednym koficu watka lgczgcego (), ktérego drugi
koniec zaopatrzony w zazebienie (8), jest polaczo-
ny z walkiem przegubowym (4) napedu osi przed-
niej za pomocg sprzegla wlgczajgcego (3), przy
czym naped walka laczacego (2) jest wyprowadzo-
ny od kola zebatego (5) zamocowanego na watku
atakujgcym (6) na zazebienie (8) walka Ilgczgcego
(2) przez koto zebate posrednie (7).

2. Niezalezny hamulec reczny wedlug zastrz. 1,
zZnamienny tym, ze sterowanie mechanizmu hamul-
cowego (1) nastepuje za pomocy dzwigni recznej
(15) z mechanizmem zapadkowym (16) i watka
przelotowego (12), zaopatrzonego w dzwignie (13,
11), przy czym dZwignia (13) jest polaczona z recz-
ng dzwignia (15) za pomocy ciegla Igczacego (14),
a dzwignia (11) jest polgczona z mechanizmem ha-
mulcowym (1) za pomocay ciegla sterujacego (10).
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