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@ Silmik magnetyczny dwuwirnikowy,

znamienny tym, ze wirnik duzy sklada si¢
z dwoch symetrycznych tarcz-potéwek, wy-
konanych z materialu niemagnetycznego po-
siadajacych bieznie wewngtrzne (4) i zamo-
cowane do nich bieguny magnetyczne (1)
z magnesami trwatymi (2), ktorych poziome
konce wewnetrzne z obu stron wirnika duze-
go tworzg komutatory magnetyczne lewy
i prawy, stuzgace do przekazywania energii
z magnesow trwalych (3) zamocowanych na
os1 (5) wirnika duzego, wewnatrz komutato-
réw magnetycznych do koncéw biegunow
magnetycznych (2), ktére parami w kolejnosci
przyciagaja si¢ wzajemnie w zadanym kie-
runku z wirnikiem matym - samobieznym (6)
obracajacym si¢ swoja osia po biezniach (4).




Silnik magnetyczny dwuwirnikowy

Zastrzezenie patentowe

Silnik magnetyczny dwuwirnikowy, znamienny tym, ze wirnik duzy sktada sie z dwoch
symetrycznych tarcz-potéwek, wykonanych z materiatu niemagnetycznego posiadajacych biez-
nie wewngtrzne (4) i zamocowane do nich bieguny magnetyczne (1) z magnesami trwatymi (2),
ktorych poziome korice wewngtrzne z obu stron wirnika duzego tworza komutatory magnetycz-
ne lewy i prawy, stuzace do przekazywania energii z magnesow trwatych (3) zamocowanych na
osi (5) wimika duzego, wewnatrz komutatordéw magnetycznych do konicéw biegunéw magne-
tycznych (2), ktére parami w kolejnosci przyciagaja sie wzajemnie w zadanym kierunku z wir-
nikiem matym - samobieznym (6) obracajacym si¢ swojg osig po biezniach (4).
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Przedmiotem wynalazku jest silnik magnetyczny dwuwirnikowy wykorzystujacy w swoim
dziataniu sity wynikajace z wzajemnego oddzialtywania pdl magnetycznych magnesow trwatych
1 ztemskiego pola grawitacji.

Znane sa silniki elektryczne z zastosowaniem magnesdéw trwatych w ktorych jedna
czeg$¢, wirnik lub stojan posiada uzwojenie elektryczne i jest zasilane pradem elektrycznym,
natomiast drugg cz¢$¢ stanowig magnesy trwate. Do chwili obecnej nie znane sa zastosowania
silnikéw magnetycznych pracujacych bez zasilania energia zewngtrzna, ale istniejg projekty
takich silnikdw jako wynalazki lat 1970, 1980 i lat ostatnich. Rozwigzania techniczne sg roz-
ne, ale taczy ich jedno, a mianowicie sposéb dzialania oparty na zasadzie przyciggama si¢
1 odpychama pdl magnetycznych. W niektérych stosowane sa zmiany biegunowosci wymu-
szane mechanicznie poprzez odpowiednie przekladnie zgbate lub §limakowe. Znane rozwia-
zania konstrukcyjne posiadaja dwa jednakowe elementy gtdwne, jest nimi stojan i wirnik, ich
konstrukcja i dziatanie odbiega od konstrukcji i dziatania silnika magnetycznego dwuwirni-
kowego.

Istota silnika magnetycznego dwuwirnikowego wedtug wynalazku polega na tym, ze: wir-
nik duzy skiada si¢ z dwoch symetrycznych tarcz-potdwek wykonanych z materiatu niema-
gnetycznego posiadajacych bieznie wewngetrzne i zamocowane do nich bieguny magnetyczne
z magnesami trwatymi, ktérych poziome konce wewngtrzne z obu stron wirnika duzego two-
rza komutatory magnetyczne lewy iprawy stuzace do przekazywania energii z magnesdéw
trwalych zamocowanych wewnatrz komutatoréw na osi wirnika duzego do konca biegunéw
magnetycznych, ktore w kolejnosci przyciagaja si¢ wzajemnie z matym wirnikiem samobiez-
nym zbudowanym z magnesow i zelaza. Skutkiem tego wzajemnego przyciagania oraz ener-
gii grawitacji wirnitka matego nastepuje moment obrotowy i w efekcie praca silnika. Ciagta
praca silnika jest mozliwa dzigki istnieniu w silniku w czasie pracy zjawiska przemian odwra-
calnych w wielkosci energii magnetycznej na koncach zewngtrznych biegundéw magnetycz-
nych, w zakresie od konstrukcyjnego maksimum do zera.

Glowna zaleta silnika jest fakt jego pracy w oparciu o wewngtrzng energi¢ zamontowa-
nych w nim magnesow trwalych 1 energi¢ grawitacyjng wirnika matego samobieznego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na kto-
rym fig. 1 przedstawia konstrukcje silnika, fig 2 - silnik w widoku z przodu, a fig. 3 - szcze-
got ustawienia magnesu.

Figura 1 przedstawia konstrukcje silnika, uwidacznia prawq tarcze z wewngtrzna bieznig 4
wykonang z materialu niemagnetycznego i zamocowanymi do niej biegunami magnetycznymi |
z magnesami trwatymi 2 W $rodku osi silnika 5 zamocowany jest magnes trwaly 3 oraz lezacy
swobodnie swojg osig na biezniach 4 maly wimik samobiezny 6 wykonany z magneséw trwa-
tych 1 zelaza
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Figura 2 przedstawia silnik w widoku z przodu, gdzie wirnik duzy swoja osia przykre-
cony jest do statywu 1 wirnik maly - samobiezny 6 obracajacy si¢ swoja osig na dwustronne;
biezni 4 wirnika duzego. Po obu stronach wirnika duzego sa zamocowane do biezni 4 bieguny
magnetyczne 1 z magnesami trwalymi 2. Wewngtrzne konce blegunow magnetycznych 1
z magnesami trwalymi 2 stanowig komutatory magnetyczne lewy i prawy.

Figura 3 przedstawia szczego6t ustawienia magnesu 2 na biegunie magnetycznym 1. Wi-
doczny kat ustawienia magnesu wptywa na tagodng prace silnika.

Wewnatrz komutatorow znajduja s1¢ przyqucone na osi silnika magnesy 3 po lewej
1 prawej stronie, ktore zasilaja silnik SWOJq energia. Magnesy 3 migdzy soba sa ustawione
odwrotng biegunowoscia. Pokrgcajac osia silnika z magnesami 3 mamy mozliwo$é ustawienia
obu stron magneséw 3 w dowolnym punkcie kota wirnika duzego C. Zadaniem komutatora
jest ciagle podawanie energii magnetycznej z magneséw trwalych 3 do koncow biegunow
magnetycznych 1 w okreslonym punkcie kola wirnika duzego tak aby para biegunéw 1 znaj-
dujaca si¢ w strefie dziatania tego ustawienia przyciagata wirnik samobiezny 6 w lewo lub
w prawo. Transfer energii z magnesu trwalego 3 i magnesu trwatego 2 do koncow biegunéw
magnetycznych 1 znajdujacych si¢ w ustawionej strefie nastgpuje poprzez dodanie si¢ pol
magnetycznych magnesoéw trwatych 3 i magneséw trwatych 2. Na koncach pary biegunow 1
otrzymuje si¢ maksymalna wielko$¢ energii, ktorg mozna zmierzy¢ miernikiem gestosci ener-
gii pola magnetycznego - stalego. Pary biegunéw 1 znajdujace si¢ w strefie dziatania przeciw-
nych biegunéow magnesow 3 beda mlaly zero energii na swoich koncach, ponlewaz pola ma-
gnetyczne magnesow trwatych 3 i 2 majg jednoimienng biegunowos¢ i znosza si¢ nawzajem
w komutatorze. W opisane] sytuacji wirnik samobiezny 6 jest przyc1qgany do pary blegunow 1
znajdujacych si¢ w ustaw10nej strefie. Para biegunow 1 Jest przyc1qgana wzajemnie do wirni-
ka 6 przy czym wirnik 6 swoim wychyleniem od pozycji zerowe;j zwigksza moment obrotowy
duzego wirnika. Przy obciazeniu silnika wirnik samobiezny 6 jest wciagany na wigkszy kat
biezni 4 silnika powodujac wiekszy moment obrotowy sila grawitacji. Para biegunéw 1
wskutek wytworzonego momentu obrotowego i obrotu wirnika duzego wychodzi ze strefy
maksymalnej energii i przechodzi w strefe zaniku energii uwalniajac wirnik 6 a w tym samym
czasie wchodzi nastgpna para biegunéw 1, ktora przyciaga wirnik 6. Cykl si¢ powtarza a wir-
nik 6 jest przyciagany caly czas wustaw1onym kierunku 1 silnik pracuje. Analizujac prace
silnika i stan wielkosci energii magnetycznej na jednej parze biegunow 1, poprzez ciagly po-
miar energii magnetycznej na koncach biegunéw tej pary w trakcie peinego obrotu kota wir-
nika duzego otrzymujemy potw1erdzenle zachodzacych przemian odwracalnych w zakresie
wielkosci energu magnetycznej na koncach biegundéw magnetycznych 1. Petna przemiana na-
stepuje w czasie jednego obrotu wirnika duzego tj. o 360°C.

Wystepujaca w opisie nazwa ,.komutator magnetyczny” zostala uzyta ze wzgledu na
podobienstwo w wygladzie 1 dzialaniu do komutatora w silnikach elektrycznych, przekazumc
energi¢ w dowolnie zadanych punktach kola silnika. Sama komutaCJa polega na tym, ze: je-
den wycinek komutatora schodzi ze strefy ustawionego punktu a réwnoczesnie kolejny wyci-
nek wchodzi na jego miejsce utrzymujac zasilanie energia w ustawionej strefie. Zasadnicza
roznica jest w tym, ze komutator magnetyczny przekazuje kolejne na konce biegunéw ma-
gnetycznych energie magnetyczna, a komutator elektryczny przekazuje kolejne na uzwojenie
silnika napigcie i prad elektryczny.
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