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Skrzynka przektadniowa, zwtaszcza do ciggnikéw rolniczych

Przedmiotem wynalazku jest skrzynka przektadniowa, zwlaszcza do ciggnikéw rolniczych obejmujaca
uklad zmiany predkosci jazdy oraz uktad napedéw dodatkowych, z ktérych uktad zmiany predkosci jazdy
sktada si¢ z zespotu k6t zebatych osadzonych na czterech watkach, a uktad napedéw dodatkowych sktada sie
z niezaleznego od predkosci jazdy napgdu przedniego i tylnego watka odbioru mocy oraz zsynchronizowanego
do predkosci jazdy napgdu przedniego i tylnego watka odbioru mocy. Konstrukcja skrzynki przektadniowej
dzigki trzem grupom predkosci jazdy pozwala na uzyskanie dziewigciu biegéw do przodu oraz trzech biegéw
wstecznych. Zmiana poszczegdlnych predkosci w zakresie grup odbywa si¢ poprzez odpowiednie wtaczenie
sprzegiet zebatych lub synchronizatoréw. W skrzynkach przektadniowych w ciagnikach rolniczych zalezy na
uzyskaniu duzej liczby predkosci o okreslonych przetozeniach przy uzyciu jak najmniejszej ilosci k6t zgbatych
i elementéw sprzggajqcych te kota z watkami co daje w rezultac1e mate wymiary skrzynki i wysoka sprawno$é
mechaniczna.

Znane sa skrzynki przektadniowe do ciagnikéw rolniczych, w ktérych dla uzyskania wymaganej ze wzgledu
na wspliprace z maszynami rolniczymi liczby predkosci jazdy o okreslonych przetozeniach, oprécz klasycznego
uktadu zmiany predkosci jazdy zastosowano wspétosiowo z nim dwustopniowy reduktor. Klasyczny uktad
zmiany predkosci jazdy sktada si¢ z niedzielonego drazonego walka sprzegtowego przechodzacego podiuznie
przez skrzynke priekladniowa, na ktérym sa obrotowo osadzone napedzajace kota zgbate taczone z watkiem
sprzeglowym za pomoca sprzegiel zebatych lub synchronizatordw i s stale zazgbiane z napedzanymi koia:m
zebatymi nieobrotowo osadzonymi na watku posrednim.

Znane sa skrzynki przektadniowe do ciagnikéw rolniczych obejmujace uktad zmiany predkosci i uktad
napgdéw dodatkowych, z ktérych uktad napgdéw dodatkowych posiada przedni watek odbioru mocy wypro-
wadzony zreduktora obrotéw tylnego watka odbioru mocy poza zarys przekroju poprzecznego skrzynki .
przektadniowej. Takie rozwiazania wymagaja stosowania dzielonych watkéw napgdowych i napgdzanych i prak-
tycznie uniemozliwiaja synchronizacje wszystkich biegéw.

Celem wynalazku jest ulepszenie skrzynki przektadniowej tak, aby przy jej najmniejszym wymiarze
dtugosciowym mozna byto uzyska¢ wymagang liczbe predkosci o okreflonych przetozeniach i pelnej synchro-
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qul ten zostat osiagniety dzigki temu, ze watek zdawczy i drazony walek wtémy umieszczono réwnolegle
z watkiem sprzggtowym i walkiem posrednim, przy czym na watku zdawczym obok stozkowego kota z¢batego
przektadni gtéwnej obrotowo osadzono koto zgbate odpowiadajace wysokiej grupie predkosci jazdy potaczone
" zkolem zebatym trzeciego biegu obrotowo osadzonym na watku sprzegtowym poprzez koto zg¢bate nieobro-
towo osadzone na watku posrednim, a nast¢pnie na watku zdawczym obrotowo osadzono kota zgbate odpowia-
dajace kolejno Sredniej i niskiej grupie predkosci jazdy. Wewnatrz drazonego watka wtérnego wspétosiowo
poprowadzono watek do napgdu koricéwki przedniego watka odbioru mocy z predkoscia niezalezng od pred-
kosci jazdy iz predkoscia zsynchronizowang do predkosci jazdy oraz do napedu koricéwki tylnego watka
odbioru mocy z predkoscia zsynchronizowana do predkosci jazdy. '

- Skrzynka przektadniowa wedtug wynalazku posiada uktad krétkich niedzielonych watkéw, dzigki czemu
ogranicza do minimum wplyw ugi¢¢ watkow na wspélprace i trwatoéé k6t zebatych i tozysk oraz umozliwia
zsynchronizowanie wszystkich biegéw a uktad napedéw dodatkowych umozliwia umieszczenie koricéwki tyl-
nego watka edbioru mocy na znormalizowanej wysokosci od ptaszczyzny podstawowej ciggnika i tatwe uzys-
kanie znormalizowanych obrotéw tylnego watka odbioru mocy przy réznych w zaleznosci od typu silnika
obrotach mocy znamionowe;j.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia schemat ogdlny skrzynki przektadniowej w rozwinigciu, fig. 2 przekrdj poprzeczny wzdtuz linii A—A na
fig. 1. : :
Wejsciowy wal silnikowy 1 napedza podwdjne sprzegto 2. Cierna tarcza 2a napgdza drazony walek
sprzeglowy 3, a cierna tarcza 2b napedza watek 4 stuzacy do niezaleznego od predkosci jazdy napedu przed-
niego i tylnego watka odbioru mocy. Na dragzonym walku sprzggtowym 3 s3 obrotowo osadzone napedzajace
kota zebate 8, 13, 11, 15 odpowiednio wstecznego, pierwszego, drugiego i trzeciego biegu, ktére taczy si¢
z watkiem sprzegtowym za pomoca sprzegiet zebatych lub synchronizatoréw. Napedzane kola ze¢bate sq obro-
towo osadzone na watku posrednim 5, ktdry jest potaczony poprzez kota zgbate z drazonym watkiem wtérnym
7 Na-watku zdawczym 6 sa osadzone sprzegla zg¢bate do wiaczania poszczegdlnych grup predkosci jazdy:
niskiej I, sredniej II i wysokiej II1.

Gdy jest wiaczone przetozenie grupy I wéwczas przy wiaczonym pierwszym biegu naped przenosi si¢
.z walka sprzggtowego 3 poprzez kota zebate 13 i 14 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 18i19, 20i 21,
22123 na watek zdawczy 6. Przy wlaczonym drugim biegu grupy I naped przenosi si¢ z watka sprzggtowego 3
poprzez kota zebate 11 i 12 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 181 19, 20i 21, 22 i 23 na watek zdawczy
6. Przy wlaczonym trzecim biegu grupy I naped przenosi si¢ z watka sprzegtowego 3 poprzez kota zebate 15
i 16 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 18 i 19, 20 i 21, 22 i 23 na walek zdawczy 6. Przy wlaczonym
wstecznym biegu grupy I naped przenosi si¢ z watka sprzegtowego 3 poprzez kota zgbate 8, 9, 10 na walek
posredni 5 oraz poprzez kota 18i 19, 20i 21, 22 23 na watek zdawczy 6. Gdy jest wtaczone przetozenie
grupy 11, wéwczas przy wigczonym pierwszym biegu naped przenosi si¢ z walka sprzeglowego 3 poprzez kota
zgbate 13 i 14 na watek posredni S oraz poprzez kota 18 i 19 na watek zdawczy 6. Przy wlaczonym drugim
biegu grupy II naped przenosi si¢ z watka sprzegtowego 3 poprzez kota zg¢bate 11 i 12 na watek posredni 5 oraz
poprzez kota 18 i 19 na watek zdawczy 6. Przy wiaczonym trzecim biegu grupy Il naped przenosi si¢ z watka
sprzgglowego 3 poprzez kota zebate 15 i 16 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 18 i 19 na watek zdawczy 6,
Przy wtaczonym wstecznym biegu grupy II naped przenosi si¢ z watka sprzegtowego 3 poprzez kota zgbate 8,

9, 10 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 18 i 19 na walek zdawczy 6.

Gdy jest wiaczone przelozenie grupy III, wowczas przy wiaczonym pierwszym biegu naped przenosi si¢
z watka sprzeglowego 3 poprzez kota zebate 13 i 14 na walek posredni 5 oraz poprzez kota 16 i 17 na watek
zdawczy 6. Przy wilaczonym drugim biegu grupy III naped przenosi si¢ z watka sprzegtowego 3 poprzez kota
zebate 11i 12 na watek posredni S oraz poprzez kota 16 i 17 na watek zdawczy 6. Przy wiaczonym trzecim
biegu grupy III naped przenosi si¢ z walka sprzggtowego 3 poprzez kota zgbate 15i 16 na walek poéredni §
oraz poprzez kota 16 i 17 na watek zdawczy 6. ' :

Przy wiaczonym wstecznym biegu grupy III naped przenosi si¢ z watka sprzegto
zgbate 8, 9, 10 na watek posredni 5 oraz poprzez kota 16i17 na fvalek zdawl::zyeg. “‘;:3}8;( :;dl;?:zz;z;(]%i:
zakoriczony stozkowym kotem zgbatym 24 i napedza talerzowe koto zg¢bate 25 przektadni gtéwnej, a nastepnie
poprzez mechanizm réznicowy i przektadnie koricows 26 i 27 napgdza kota napgdowe ciagnika. ’

Naped uktadéw dodatkowych uzyskuje sie w nast¢pujacy sposéb: po zazebieniu przesuwnegd kota
ngatego_ 2? z kotem 29, niezalezny od predkosci jazdy naped przedniego watka odbioru mocy . przenosi si¢
z watu. silnikowego 1 poprzez cierng tarczg¢ 2b, walek 4, kota zebate 28, 29, 30, watek 34 na koricéwke 38
przedniego watka odbioru mocy, przy czym koricéwka 38 dostaje naped o liczbie obrotéw 1000 na minute.
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Niezalezny od predkosci jazdy napgd tylnego watka odbioru mocy przenosi si¢ z watu silnikowego 1 poprzez
cierng tarcze 2b, walek 4, kota zgbate 28, 29, 30, 31 i 32 na koricéwke 33 tylnego watka odbioru mocy, przy
czym koricéwka 33 dostaje naped o liczbie obrotéw 540 na minute.

“Zsynchronizowany do predkosci jazdy naped przedniego itylnego watka odbioru mocy uzyskuje sie
w nastgpujacy sposéb: przy roztaczonym niezaleznym napedzie przedniego i tylnego watka odbioru mocy, gdy
przesuwne koto zgbate 28 jest zazebione z kotem 29, zsynchronizowany do predkosci jazdy naped przedniego
i tylnego watka odbioru mocy wtacza si¢ przez zazgbienie przesuwnego kota zgbatego 36 z kotem 35 nieobro-
towo osadzonym na watku zdawczym 6. Naped przenosi si¢ z watka zdawczego 6 poprzez kota zgbate 35, 36,
37 na watek 34 zakoriczony koric6wka 38 przedniego watka odbioru mocy oraz poprzez kota zgbate 31i32 na
koricowke 33 tylnego watka odbioru mocy.

Zastrzezenia patentowe

1. Skrzynka przek}adniowa, zwtaszcza do ciggnikéw rolniczych obejmujaca uktad zmiany predkosci jazdy
oraz uktad napedéw dodatkowych, z ktérych uktad zmiany predkosci jazdy sktada si¢ z niedzielonego drazo-
nego watka sprzeglowego przechodzacego podtuinie przez skrzynke przekladniowa, na ktérym sa obrotowo
osadzone napedzajace kota zgbate taczone z watkiem sprzggtowym za pomocs sprzegiet zebatych lub synchro-
nizatoréw i sa stale zazgbione z napedzanymi kotami zgbatymi nieobrotowo osadzonymi na watku posrednim,
a uktad napgdéw dodatkowych skiada si¢ z przedniego i tylnego watka odbioru mocy, znamienna tym, ze ma
watek zdawczy (6) i drazony watek wtdrny (7) umieszczone réwnolegle z watkiem sprzegtowym (3) i watkiem
posrednim (5), przy czym na watku zdawczym (6) obok stozkowego kota zgbatego (24) przektadni gtéwnej jest
obrotowo osadzone koto zgbate (17) odpowiadajace wysokiej grupie predkosci jazdy polaczone z kotem
zgbatym (15) trzeciego biegu osadzonym na walku sprz¢glowym (3) poprzez koto zebate (16) nieobrotowo
osadzone na watku posrednim (5), a nast¢pnie na watku zdawczym (6) sa obrotowo osadzone kola zebate
(19) i (23) odpowiadajace kolejno sredniej i niskiej grupie predkosci jazdy.

2. Skrzynka przektadniowa, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze ma watek (34) wspétosiowo poprowa-
dzony wewnatrz drazonego watka wtérnego (7) stuzacy do napgdu niezaleznego od predkoéci jazdy i zsynchro-
nizowanego do predkosci jazdy, koricéwki (38) przedniego walka odbioru mocy i zsynchronizowanego do
predkosci jazdy, koricéwki (33) tylnego watka odbioru mocy.

3. Skrzynka przektadniowa, wedtug zastrz. 1 i 2, znamienna tym, ze na watku zdawczym (6) jest nieobro-
towo osadzone koto zgbate (35) potgczone poprzez przesuwne kolo zebate (36) z kotem z¢batym (37) do
napedu koricéwki (38) przedniego i koricowki (33) tylnego watka odbioru mocy z predkoscig zsynchronizowang
do predkosci jazdy.
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