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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest sposob uktadania mostu sktadanego zwlaszcza nad przeszkodag
0 duzej rozpietosci.

Przekraczanie przeszkéd terenowych, zwlaszcza wodnych, przed pojazdy wojskowe, wymaga
mozliwosci budowania przepraw przy dostepie tylko z jednego brzegu, w mozliwie krétkim czasie oraz
bez specjalnego przygotowania przyczotkdw.

Ze stanu techniki znane sg konstrukcje segmentowych mostéw sktadanych systemu Bailey’a oraz
Mabey’a, ktére wymagajg do budowy przeprawy ptaskiego, prostopadtego do brzegu terenu o dtugosci
wiekszej niz szerokos¢ przeszkody. Przestrzen ta potrzebna jest dla zapewnienia przeciwwagi przestu
do momentu jego oparcia o przeciwlegty brzeg. Mosty takie charakteryzujg sie do$¢ diugim catkowitym
czasem montazu.

Znane sg systemy wojskowych mostow wsparcia do pokonywania przeszkod o szerokosci okoto
40 metrow mozliwe do przerzucenia bez specjalnego przygotowania nabrzeza. Konstrukcje tego typu
nie wymagajq do rozktadania duzej przestrzeni na brzegu, poniewaz przeciwwage na czas przerzucania
przesta stanowi pojazd uktadajgcy przesto. Mosty wsparcia charakteryzujg sie bieznig o szerokosci
4-4.,5 m oraz mozliwoscig przewozu ich elementéw pojazdami ciezarowymi o standardowych wymia-
rach, co ogranicza gabaryty segmentéw mostu. Budowa przeprawy w tych konstrukcjach przeprowa-
dzane jest w dwoch fazach. W pierwszej fazie przerzucany jest przez przeszkode dzwigar pomocniczy,
wysuwany jako samonos$na belka wspornikowa do momentu oparcia o przeciwlegty brzeg. W drugiej
fazie nad przeszkode nasuwane jest po dzwigarze pomocniczym segmentowe przesto gtéwne, zbudo-
wane z dwoch dzwigaréw tworzgcych bieznie dla pojazdéw. Dzwigary gidwnego przesta zazwyczaj
znajdujg sie po obu stronach dzwigara pomocniczego. Po przerzuceniu gtdwnego przesta dzwigar po-
mochniczy zazwyczaj pozostawiany jest pod przestem gtéwnym celem zwiekszenia nosnosci mostu.
Jezdnia w istniejgcych mostach wsparcia prowadzona jest w ptaszczyznie gérnego pasa przesta gtow-
nego, co wymusza stosowanie segmentéw najazdowych w celu zachowania odpowiednich katéw na-
jazdu. Dwufazowa procedura budowy tych konstrukcji wynika z faktu, Zze przesto gtéwne jest zbyt ciez-
kie, aby mozna byto wysuwac je jako belke wspornikowg. Gtéwnym czynnikiem ograniczajgcym rozpie-
tos¢ mostu jest nodnosd¢ dzwigara pomocniczego, ktéry musi utrzymaé swéj ciezar oraz dodatkowe ob-
cigzenia, wystepujgce na przyktad przy silnym wietrze, pracujgc do momentu oparcia o przeciwlegty
brzeg jako belka wspornikowa. Wysokos$¢ dzwigara pomocniczego ograniczona jest zazwyczaj do okoto
1 m wysokoscig przesta gtdwnego, pod ktérym dzwigar pomocniczy musi sie zmiesci¢. Z kolei podno-
szenie wysokos$ci gtdwnego przesta powoduje problem z najazdem pojazdéw na przesto, ze wzgledu
na wysoki kgt pomiedzy gruntem a jezdnig prowadzong w ptaszczyZnie gérnego pasa przesta gtdwnego.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 31928 most przenosny wykonany z metalu |zej-
szego od zelaza, posiadajgcy oddzielne, utozone jeden za drugim lub jeden obok drugiego i dajgce sie
taczy¢ ze sobg dzwigary kratowe o przekroju trojkatnym. Dzwigary kratowe przylegajg do siebie i pota-
czone sg ze sobg bocznymi powierzchniami podstaw ich paséw dolnych, gérne za$ pasy potgczone sg
ze sobg za pomocg umieszczonych na nich mostownic. Dzwigary kratowe przylegajg do siebie podsta-
wami ksztattownikéw, a ramiona ksztattownikow paséw dzwigajg jezdnie. Poszczegdlne miejsca stykéw
kilkku dzwigaréw przestawione i potgczone sg wzgledem siebie w celu powiekszenia dlugosci mostu.
Filary mostu wykonane sg z takich samych dzwigaréw kratowych, jak most. Dzwigary kratowe sg wyko-
nane z blach, jako ptywaki, tworzac pontony dzwigajgce na sobie most.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 221519 most sktadany, ktéry po roztozeniu, pod-
party na dwdch przeciwlegtych koricach, wyposazony w segmenty zawierajgce pomosty potgczone ru-
chowymi elementami mocujgcymi z bocznymi dzwigarami, ktére na dtugosci mostu tgczone sg miedzy
sobg, posiada co najmniej dwa segmenty, z ktérych kazdy wyposazony jest w pomost potgczony uchyl-
nie potgczeniem obrotowym z gérnym pasem dzwigardéw oraz posiada potgczenia ksztattowe usytuow-
ane naprzemiennie w gornych pasach dzwigaréw i pomostu wzdtuz ich krawedzi bocznych. Po zamknie-
ciu potgczen ksztattowych, segmenty mostu zestawione sg jeden za drugim w kierunku osi wzdtuznej
mostu i przylegajg doktadnie czotowymi powierzchniami pomostu i dzwigara nastepnego segmentu po
sprzegnieciu dzwigaréw w ich dolnych pasmach znanymi potgczeniami rozporowymi.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 116377 most przemieszczalny dzielony po-
przecznie na dwie potowy, z ktérych kazda umieszczona jest na oddzielnym podwoziu w formie pt6z,
wyposazona w podwieszony pomost i przesta, za posrednictwem urzadzen slizgowych. Jedna z podpoér
przesta gtéwnego jest usytuowana na réznych fozach podparcia za posrednictwem przegubu, korzystnie
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tarczowego, co umozliwia regulacje nachylenia niwelety jezdni na moscie, dzieki zastosowaniu prze-
gubu oraz preta lub ciegna o zmiennej dtugosci.

Znana z polskiego opisu patentowego PL 116385 przemieszczalna konstrukcja mostowa, dzie-
lona poprzecznie na dwie potowy, z ktérych kazda umieszczona jest na oddzielnym podwoziu wyposa-
zonym w elementy jezdne, takie jak sanie, pontony, zestawy kotowe, zawierajgca potowe jezdni z pod-
noszonym mechanicznie pomostem wjazdowym. Przesto srodkowe jest podzielone na potprzesta przy-
mocowane obrotowo za posrednictwem przegubow obrotowo-przesuwnych i wyposazone jest w urza-
dzenia sciggowe o zmiennej dtugosci, umozliwiajgce pionowe podnoszenie i opuszczanie potprzeset
w czasie transportu, montazu i demontazu. Kohcowki pétprzeset wyposazone sg w pétprzegub lub prze-
gub tarczowy, tgczacy wspornikowe wigzgce potprzesta w czasie transportu w jednolite przesto.

Powtarzalny segment mostu pontonowego znany z polskiego opisu patentowego PL 118114, ma
dwuczesciowy poktad, tagczacy kadtuby pontonowe przy pomocy zaczepdw dolnych i gérnych. W pokia-
dzie zamontowano dwa uktady napinajgce, stuzace do samoczynnego rozktadania segmentu na wo-
dzie, a ponadto na czotowych Sciankach dwuczesciowego poktadu i pontonéw przytwierdzone sg rolki
kierunkowe, przez ktére poprowadzona jest lina stalowa. Jeden koniec zamocowany jest w zaczepie,
znajdujgcym sie na bocznej sciance kazdego kadtuba pontonowego, za$ drugi koniec liny z zamoco-
wang koncéwka, umozliwiajgcg nacigganie liny, przetknieto przez szakle, przytwierdzong w gérnym ze-
whnetrznym narozu kazdego pontonu.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 205089 wojskowy system do szybkiego wznoszenia
mostéw, zawierajgcy most z dwoma dzwigarami koleinowymi, ktére sg potgczone za pomoca tgcznika
i uktadu mechanicznego do przesuwania. Kazdy dzwigar koleinowy sktada sie z dwdch réwnolegtych
pochylni i czesci nosnej, przy czym na pochylniach z przodu i z tytu jest zamontowana rura poprzeczna.
Na dzwigarze przesuwajgcym jest umieszczony palec napedzajgcy po prawej i po lewej stronie oraz
z przodu i z tytu sg umieszczone belki poprzeczne, ktére wchodzg w rure poprzeczng i powierzchnie
toczne krgzkdw nosnych urzadzenia do rozktadania, ktére jest zamontowane na pojezdzie transporto-
wym. Urzadzenie do rozktadania obejmuje przenosnik poprzeczny, krazki nosne dla pochylni i elementy
zabierajgce, ktore wspotdziatajg z pochylniami oraz hydrauliczny cylinder rozsuwajgcy stuzacy do wsu-
wania i wysuwania sie teleskopowego pochylni.

Znany jest z polskiego opisu patentowego PL 200595 most-ktadka wykonany z kompozytu, w kté-
rym porecz balustrady jest gtbwnym elementem nosnym i stanowi gérny pas dzwigara. Most-ktadka
ztozony jest, z co najmniej jednego kompozytowego segmentu, utworzonego z potgczonych ze sobg
roztgcznie i/lub nieroztgcznie nodnego ptaszcza o przekroju zblizonym do litery ,U”, zaopatrzonego
w dolnej czesci w usztywniajgcg powierzchnie oraz w usztywniajgce elementy boczne, gdzie porecz
balustrady jest gltbwnym elementem noSnym i stanowi gérny pas dzwigara. Nosny ptaszcz ma wywiniete
na zewnatrz czotowe powierzchnie, przy czym usztywniajgca powierzchnia ma budowe przektfadkowg
lub ma ryflowang strukture, a caty tréjelementowy segment pokryty jest na zewnatrz korzystnie warstwg
zelkotu.

Celem wynalazku jest umozliwienie przerzucenia mostu o rozpietosci nawet dwukrotnie wiekszej
niz istniejgce konstrukcje z ograniczonego obszaru na jednym brzegu w relatywnie krétkim czasie.

Sposdb uktadania mostu sktadanego, w ktérym nad przeszkodg ukfada sie jeden obok drugiego
dwa, budowane ze ztgczanych ze sobg kolejno segmentéw, dzwigary o konstrukcji kratownicowej a na-
stepnie przestrzeh pomiedzy nimi zabudowuje sie, ukladanym z segmentéw, pomostem tworzacym
jezdnie wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, iz przy uzyciu, ustawionego przy brzegu po jednej
stronie przeszkody, pojazdu uktadacza najpierw nad przeszkodg przerzuca sie jeden dzwigar, ktéry
podczas przerzucania buduje sie z segmentéw poprzez przytgczanie nastepnych kolejnych segmentéw
do segmentow juz wysunietych nad przeszkode przy uzyciu pojazdu ukfadacza, przy czym dzwigar po
osiggnieciu pozagdanej dtugosci opiera sie po obu stronach przeszkody na mocowanych do koncowych
segmentoéw dzwigara podporach, ktére nastepnie sie poziomuje, po przerzuceniu pierwszego dzwigara
przerzuca sie przez przeszkode obok niego rownolegle drugi dzwigar w odlegtosci rownej szerokosci
budowanej pomiedzy nimi jezdni, po czym kolejno przestrzen pomiedzy dzwigarami zapetnia sie ukta-
danym z segmentéw pomostem, przy czym kolejne segmenty pomostu pomiedzy dzwigarami wprowa-
dza sie na rolkach tocznych ktére prowadzi sie w biezniach utworzonych po diugosci kazdego z dzwi-
gara, przy jego dolnych belkach no$nych, przy czym kazdy segment pomostu ma uchwyty ktérymi obej-
muje od gory prowadzace go rolki oraz kolejne, zaktadane za wystepy dolnej belki no$nej, wystepy
zabezpieczajgce przed zsunieciem sie segmentu pomostu z krawedzi dzwigara.
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Wysokos¢ oraz szerokos¢ dzwigardéw dobiera sie tak, aby wewnatrz ich wykratowania utworzona
byta przestrzen wystarczajgca do poruszania sie ludzi, przy czym po obu stronach jezdni mostu w ob-
szarze dolnego pasa przestrzen dzwigara wypetnia sie kratami podestowymi, ktére tworzg ciggi pie-
szych, wzdtuz ktérych do dzwigara mocuje sie barierki.

Kraty podestowe i barierki do dzwigara mocuje sie po jego przerzuceniu przez przeszkode w celu
zmniejszenia jego masy na czas rozktadania.

Zasadniczg zaletg rozwigzania wedlug wynalazku jest wyeliminowanie z procesu uktadania mo-
stu dzwigara pomocniczego przerzucanego w pierwszej kolejnosci przez przeszkode i zastgpienie go
dwoma dzwigarami gtdwnymi o duzej wysokos$ci umieszczonymi po obu stronach jezdni mostu.

Sposoéb uktadania mostu sktadanego wedilug wynalazku zostat objasniony w oparciu o rysunek,
na ktérym fig. 1 przedstawia w widoku aksonometrycznym segment poczgtkowy dzwigara, fig. 2 — w wi-
doku aksonometrycznym segment srodkowy dzwigara, fig. 3 — w widoku aksonometrycznym przesta mostu
na réznych etapach budowy, fig. 4 — w widoku aksonometrycznym przesta mostu z utozonym pomiedzy
nimi pomostem, fig. 5 — w widoku z boku przesta mostu na réznych etapach budowy, fig. 6 — w widoku
aksonometrycznym segmenty srodkowe dzwigara z kratami podestowymi i barierkami oraz utozonym
pomiedzy nimi segmentem pomostu, fig. 7 —w widoku w przekroju belka dolna dzwigara wraz cze$ciowo
natozony na nig segment pomostu, fig. 8 — w widoku aksonometrycznym segment pomostu w pozycji
ztozonej a fig. 9 — most w przekroju poprzecznym.

Sposoéb ukfadania mostu sktadanego w przyktadzie realizacji wedtug wynalazku polega na tym,
iz w pierwszej fazie prac przez przeszkode przerzucany jest przy uzyciu, ustawionego na brzegu w po-
zycji tytem do przeszkody, pojazdu-uktadacza pierwszy, ztozony ze ztgczanych ze sobg segmentéw 1a,
1b podczas przerzucania, dzwigar 1. Jako pierwszy umieszczany jest za pomocg dzwigu w pojezdzie
uktadaczu i wysuwany tréjkatny segment 1a dzwigara 1 wyposazony na koncu w podpore 2 stuzgcg do
oparcia o przeciwlegty brzeg. Po wysunieciu segmentu la pierwszego dotgczany jest do niego kolejny,
srodkowy segment 1b dzwigara 1. Segmenty 1a, 1b dzwigara 1 tgczone sg ze sobg przy uzyciu sworzni.
| tak, kolejno pierwszy segment la dzwigara 1 przedtuzany jest o kolejne srodkowe segmenty 1b i wy-
suwany az do osiggniecia wymaganej dtugosci. Podczas wysuwania kazdy segment 1a, 1b dzwigara 1
utrzymywany jest w uktadaczu przy uzyciu pozwalajgcych na jego wysuwanie rolek tocznych 3 opartych
0 gorny i dolny pas segmentu 1a, 1b dzwigara 1. Moment stabilizujgcy utrzymywany jest przez uktada-
jacy dzwigar pojazd-uktadacz. W rozwigzaniu pojazd-uktadacz wykorzystywany jest jako przeciwwaga,
az do chwili oparcia dZzwigara 1 o przeciwlegty brzeg. Ostatni segment koncowy la dzwigara 1 stanowi
segment tréjkgtny oraz ztgczony z nim segment dodatkowy 1c. Segment dodatkowy 1c w ksztatcie tra-
pezu przystaje swojg skosng krawedzig do przeciwprostokatnej tréjkgtnego segmentu korcowego 1a
i umozliwia wysuniecie kompletnego przesta poza obrys ukfadacza oraz jego opuszczenie na podtoze.
Po oparciu podpory 2 pierwszego segmentu la dzwigara 1 o przeciwlegty brzeg, segment dodatkowy 1c
jest odtgczany, a do tréjkgtnego segmentu koricowego 1a mocuje sie podpore 4, na ktérej dzwigar 1 na
brzegu, z ktérego jest uktadany ma byé podparty. Nastepnie pojazd-uktadacz jest wycofywany, za$
dzwigar 1 jest opuszczany za pomocg dzwigu na podfoze na brzegu, z ktérego jest uktadany. Ostatnim
etapem jest wypoziomowanie dzwigara 1 na kazdej z podpér 2, 4. W drugiej fazie przez przeszkode
przerzucany jest w analogiczny sposaéb drugi dzwigar 1 mostu. DZwigary 1 przerzucane sg kolejno nad
przeszkodg jako belki wspornikowe wsparte na blizszym brzegu przeszkody az do oparcia o przeciwle-
gty brzeg. Poprzeczna odlegto$¢ drugiego dzwigara 1 od pierwszego jest po utozeniu réwna szerokosci
pomostu 6, ktéry ma byé pomiedzy nimi utozony. Pierwszy, utozony juz dZzwigar 1 wykorzystuje sie do
stabilizacji poprzecznej drugiego, uktadanego dzwigara 1 z wykorzystaniem fgcznika prowadzacego
umocowanego na koncu wysuwanego dzwigara 1 ktéry zapewnia rowniez utrzymanie odpowiedniego
rozstawu dzwigaréw 1. Podczas wysuwania drugiego dzwigara 1 mozna wyposazyc¢ pierwszy dzwigar
1 w kraty podestowe 5 i wykorzystaé go do przerzucenia obstugi mostu na drugi brzeg w celu utatwienia
jego rozktadania. W trzeciej fazie uktadania mostu, pomiedzy dzwigary 1 wsuwane sg kolejno segmenty
6a pomostu 6. Kazdy segment 6a pomostu skfada sie z dwdch potéwek potgczonych kinematycznymi
parami obrotowymi o osi obrotu zgodnej z osig podiuzng mostu. | tak, kazdy segment 6a po roztozeniu
pomiedzy dzwigarami 1 przesuwany jest w kierunku przeciwlegtego brzegu. Za nim uktadany jest ko-
lejny segment 6a pomostu 6. Segmenty 6a pomostu 6 pomiedzy dzwigarami 1 przetacza sie na rolkach
tocznych 7, ktére prowadzi sie w biezniach 8 utworzonych po dtugosci kazdego z dzwigara 1, przy jego
dolnych belkach no$nych. Rolki toczne 7 zamocowane sg w uchwytach 9 segmentéw 6a pomostu 6,
ktore rolki toczne 7 obejmujag od géry. Ponadto, kazdy segment 6a pomostu 6 ma wystepy 10 zaktadane
za wystepy 12 belki no$nej dZzwigara 1. Powyzsza konstrukcja sprawia, iz przesuwanie segmentow 6a
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pomostu 1 nie wymaga duzej sity, zas segment 6a pomostu 6 nie moze zsungc sie z krawedzi przesta.
Po utozeniu wszystkich segmentdéw 6a pomostu 6, segmenty te tgczy sie ze sobg w kierunku wzdtuznym
przy uzyciu potgczen srubowych oraz zablokowuje sie mozliwos¢ ich przesuwu wzgledem dzwigaréw
1, co zwieksza znaczgco sztywnos¢ dolnego pasa przesta oraz nosnos¢ mostu. W przedmiotowym roz-
wigzaniu stosuje sie dzwigary 1 o konstrukcji kratownicowej, wykonane z wysokowytrzymatej stali lub
stopu aluminium, ktére podobnie jak dzwigary pomocnicze klasycznych mostéw wsparcia, jako skta-
dane z segmentéw belki wspornikowej, przerzucane sg przez przeszkode do momentu oparcia o prze-
ciwlegty brzeg. Pierwszy i ostatni segment 1a majg w rzucie z boku ksztatt tréjkata oraz sg wyposazone
w podpory 4 stuzgce do oparcia o podtoze. Podpory 4 umozliwiajg wypoziomowanie dzwigara 1. Pozo-
state srodkowe segmenty 1b majg w rzucie z boku ksztatt zblizony do prostokgta. Gérny pas segmentu
1b jest nieco dtuzszy od dolnego tworzgc trapez o takim ksztatcie, ze most po zmontowaniu ma ujemng
strzatke ugiecia, ulega zas wyprostowaniu pod petnym obcigzeniem. Kratownicowa konstrukcja zmniej-
sza parcie wiatru podczas ukfadania przesta. W rozwigzaniu konstrukcja dzwigaréw 1 jest oparta na
czterech belkach nosnych, o przekroju korzystnie prostokgtnym, przystosowanych na obu koncach do
pofgczenia z belkami kolejnych segmentéw 1a, 1b potgczeniem sworzniowym. Pomiedzy czterema bel-
kami wspawane sg wykratowania z rur o przekroju korzystnie okrggtym. Rozmiar pojedynczego seg-
mentu la, 1b dzwigara 1 pozwala na przewozenie kilku dzwigaréw 1 pojazdem o standardowych roz-
miarach. W celu utatwienia transportu segmentéw la, Ib dzwigara 1, kosztem wydtuzenia czasu montazu
i niewielkiego wzrostu masy, mozliwe jest wydzielenie wykratowan poziomych lub pionowych jako ele-
mentow przykrecanych do belek nosnych. Kolejne segmenty 1a, 1b dzwigaréw 1 tgczone sg podczas
montazu w ptaszczyznach gérnych i dolnych paséw za pomocg potaczeh sworzniowych, korzystnie
dwucietych. Wysokos¢ oraz szerokos¢ dzwigaréw 1 pozwalajg na pozostawienie wewnatrz wykratowa-
nia przestrzeni wystarczajgcej do poruszania sie cztowieka. Wypetnienie dolnego pasa dzwigara 1 kra-
tami podestowymi 5 i zamontowanie wzdtuz nich barierek 11 pozwala na utworzenie wewnatrz dzwiga-
réw 1, po obu stronach jezdni mostu, dodatkowo dwéch ciggow pieszych. Kraty podestowe 5 i barierki
11 moga by¢ zamontowane na state, lub montowane po utozeniu dzwigara 1 w celu zmniejszenia jego
masy na czas rozktadania. Wysokos$¢ dzwigaréw 1 jest ograniczona wymiarami przestrzeni fadunkowej
pojazdu przewozgcego segmenty 1a, 1b dzwigaréw 1, moze siega¢ 2,5 m do 3 m. Jest to wysokosc¢
znacznie wieksza od wysokosci dzwigaréow w istniejgcych rozwigzaniach, co pozwala na wykonanie
dzwigara, ktéry mozna przerzuci¢ nad przeszkodg o szerokosci ponad 80 m, dwukrotnie wiekszg od
stosowanych rozwigzan. Szerokos¢ dzwigara 1 wynoszgca korzystnie okoto 1 m, pozwala na uzyskanie
wystarczajgcej odpornosci nha boczny wiatr podczas rozktadania dzwigara 1. Blokada przemieszczenia
pomostu powoduje, iz struktura jezdni wspomaga dolne pasy dzwigaréw 1 w przenoszeniu obcigzen
roboczych, co zwieksza wytrzymatos¢ mostu. Konstrukcja dzwigaréw 1 ma w przekroju poprzecznym
ksztatt prostokgta o stosunku wysokosci do szerokosci w zakresie 2,5-3,5, w ktérego narozach znajdujg
sie cztery belki, o przekroju korzystnie prostokgtnym, pomiedzy ktdrymi rozpiete sg spawane wy krato-
wania z rur o przekroju korzystnie okragtym. W rozwigzaniu wedtug wynalazku:
—  Przesto mozna przerzuci¢ nad przeszkodg o szerokosci dwukrotnie wiekszej niz istniejgce
konstrukcje mostéw wsparcia.
— Jezdnia mostu jest umieszczona praktycznie na wysoko$ci podtoza, znacznie nizej nizw ist-
niejgcych konstrukcjach, co likwiduje istniejgce problemy z katami najazdu.
—  Most, dzieki swojej konstrukcji, wyposazony jest oprécz jezdni w dwa dodatkowe ciggi pie-
sze, umozliwiajgce bezpieczne przekraczanie mostu pieszym podczas ruchu pojazdow.
—  Zachowane sg zalety istniejgcych konstrukcji mostéw wsparcia:
—  mozliwos¢ przewozu elementéw mostu pojazdami, o standardowych wymiarach,
- relatywnie krétki czas rozktadania mostu,
—  mozliwos¢ uktadania przy dostepie tylko do jednego brzegu,
—  niewymagana duza przestrzen ani specjalne przygotowanie nabrzeza,
—  nosnos$¢ MLC 70/110.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb uktadania mostu sktadanego, w ktérym nad przeszkodg ukfada sie jeden obok dru-
giego dwa, budowane ze ztgczanych ze sobg kolejno segmentéw, dzwigary o konstrukcji kra-
townicowej a nastepnie przestrzen pomiedzy nimi zabudowuje sie uktadanym z segmentéw
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pomostem tworzgcym jezdnie znamienny tym, ze przy uzyciu ustawionego przy brzegu po
jednej stronie przeszkody pojazdu uktadacza najpierw nad przeszkodg przerzuca sie jeden
dzwigar (1), ktéry podczas przerzucania buduje sie z segmentow (1a, 1b) poprzez przytacza-
nie nastepnych kolejnych segmentéw (1a, 1b) do segmentéw (1a, 1b) juz wysunietych nad
przeszkode przy uzyciu pojazdu ukfadacza, przy czym dzwigar (1) po osiggnieciu pozgdane;j
dtugosci opiera sie po obu stronach przeszkody na mocowanych do koncowych segmentow
(1a) dzwigara (1) podporach (2, 4), ktére nastepnie sie poziomuje, po przerzuceniu pierw-
szego dzwigara (1) przerzuca sie przez przeszkode obok niego réwnolegle drugi dzwigar (1)
w odlegtosci réwnej szerokosci budowanej pomiedzy nimi jezdni, po czym kolejno przestrzen
pomiedzy dzwigarami (1) zapetnia sie, uktadanym z segmentéw (6a), pomostem (6), przy
czym segmenty (6a) pomostu (6) pomiedzy dzwigarami (1) wprowadza sie na rolkach tocz-
nych (7), ktére prowadzi sie w biezniach (8) utworzonych po dtugosci kazdego z dzwigara (1),
przy jego dolnych belkach nosnych, przy czym kazdy segment (6a) pomostu (6) ma uchwyty
(9) ktérymi obejmuje od goéry prowadzace go rolki (7) oraz kolejne, zaktadane za wystepy (12)
dolnej belki nosnej, wystepy (10) zabezpieczajgce przed zsunieciem sie segmentu (6a) po-
mostu (6) z krawedzi dzwigara (1).

. Sposoéb wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze wysokos$¢ oraz szeroko$¢ dzwigaréw (1) dobiera
sie tak, aby wewnatrz ich wykratowania utworzona byta przestrzen wystarczajgca do porusza-
nia sie cztowieka, przy czym po obu stronach jezdni mostu w obszarze dolnego pasa prze-
strzen dzwigara (1) wypetnia sie kratami podestowymi (5), ktére tworzg ciggi pieszych wzdiuz
ktorych do dzwigara (1) mocuje sie barierki (11).

. Sposoéb wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze kraty podestowe (5) i barierki (11) do dzwigara
(1) mocuje sie po jego przerzuceniu przez przeszkode.
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Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 6
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Fig. 7
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Fig. 8

Fig. 9
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